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ОПЕРАТИВНЫЙ ОТСКОК КАК ОДНА ИЗ ФОРМ 
УСКОЛЬЗАНИЯ ИЗ-ПОД УДАРА ПРОТИВНИКА 


А. КУДРЯВЦЕВ 


Вог 3НАЯ история дает ие мало примеров гибели самых удачных и 

решительных операций после их наивысшего развития. Это слу- 
чалось потому, что отступающий, разбитый, но отошедший на свои 
тылы, постепенно оправлялся, оказывался уже сильнее своего врага и 
в свою очередь наносил ему решительное поражение. 

Часто победитель, нанеся серьезное поражение своему противнику 
и продвинувшись на определенное расстояние, сам настолько изматы- 
вался, что не в состоянии был развить достигнутых успехов и, получив 
контрудар, вынуждался примерно к одинаковому отходу. 

Таким образом/отход современной армин не всегда 
является признаком ее окончательного поражения, так 
же каки одна-две победы не могу-т решить исход войны. 
Победу можно получить не только в результате стре- 
мительного наступления; иногда и отход является не- 
обходимой предпосылкой для нее. 


Отступление как способ ускользания из-под удара 


Отход будет целесообразен в том случае, если активно действую- 
щий противник нашу оборону или наступление поставит в такие усло- 
вия, что дальнейшее их продолжение станет не только затруднительным, 
но и опасным. 

Своевременно оценив обстановку, учтя, что наша группировка или 
средства.не соответствуют поставленной задаче и могут повести к раз- 
грому дерущихся войск, мы прибегнем к отходу, который в подобных 
условиях может быть иногда единственным средством для создания 
более выгодного положения наших частей. В большинстве же случаев и 
в оборонительных и в наступательных операциях начальники упрямо дер- 
жатся до тех пор, пока сами войска своим неорганизованным отходом 
ие укажут им на несоответствие имеющихся сил и средств поставлен- 
ной задаче. Так, русские в мировую войну, не использовав глубины 
своей территории, растрепал’” короткое время свою армию и первые 
выпили из войны блатолаля заложению. В тяжелые моменты войны 
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они нередко прибегали к излюбленному способу «планомерного от- 
ступления» или «затыкания дыр» путем подсыпания резервов и пополис- 
ний. Это в большинстве случасв не давало положительных резуль- 
татов, так как брошенные свежие части, имея на своих флангах раз- 
битых соседей, попадали в тяжелое положение и не могли сдержать 
натиска противника. 

Психологически контрманевр с целью «заткнуть дыру» вполне 
объясним, но к нему следует прибегать лишь в редких случаях—для 
выигрыша времени и обеспечения особо важных районов. Если уже нет 
пространства для отхода, то целесообразнее прибегнуть к образованию 
нового фронта из свежих частей позади старого фронта. Так мы носту- 
пили под Ленинградом в 1919 г., когда ввиду деморализации войск 
пришлось спешно создать новый фронт, который принял на себя удар 
белых. Правда, такое образование нового фронта трудно осуществимо, 
если он длинен. Вообще же, если войска не связаны территорией и 
задачей старшего начальника, то наша мысль, в случае оценки обста- 
новки, как неблагоприятлой для дальнейшего боя, должна направиться 
по линии производства необходимой перегруппирвки с целью нане- 
сения удара противнику в новом месге и при новом соотношении сил. 
А этого можно достигнуть лишь путем отрыва части или всех войск от 
противника, сосредоточения их в определенный район и нанесения 
оттуда удара противиику, т. е. путем отступления. 

Поэтому отступательные операции являются одним 
из средств (иногда и единственным) ускользания из-под 
удара протнвника. Они безусловно должны применять- 
ся в условиях, вызываемых обстановкой, и к. проведс- 
нию их как высшие начальники, так и их штабы должны 
быть подготовлены. 


Формы отступательных операций 


На первый вэгляд кажется, что отступление—это нечто одинаковое 
во всех случаях. В самом же деле все отступательные операции, будучи 
так или иначе навязаны противником, в то же время резко различаются 
друг от друга как по форме, так и по своей конкретной цели. 

Ведь может быть положение, когда’ различные причины заставят 
принять бой даже при явно невыгодном соотношении сил. А в резуль- 
тате войска не выдержат и под напором сильнейшего противника 
начнут отходить. Нередко в таких случаях отход будет иметь совер- 
лшено неоргапизсванный и беспорядочный характер (бегство), где даже 
низшие начальники потеряли управление своими подчиненными. Но 
‘иногда неорганизованный отход в масштабе армии, корпусов и, быть 
‚может, дивизий будет сравнительно управляем в масштабе полков, 
батальонов и т; п. Комаилующий армией хотел обороняться или на 
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ступать, а полки, хотя и сохранив относительное управление, не вы- 
держали удара противника и покатились назад. В таких условиях 
командарм будет принужден на первых порах лишь фиксировать со- 
бытия, стремясь постепенно ввести нх в определенное русло. 

Подобную форму отступления, когда отход начи- 
наестся по инициативе низших войсковых частей и со- 
сдинений, мы называем «откатом». Этот «откат» будет 
продолжаться до тех пор, пока командующий, взяв в 
свои руки управление подчиненными соединениями, не 
введет его в определенное русло с целью или продол- 
жать отход, придав ему организованный характер, или, 
произведя частичную перегруппировку и уцепившись 
за какой-либо выгодный рубеж, перейти к оборонс. 

Но командующий и сам может своевременно учесть обстановку 
и, нс доводя войска до стихийного «отката», прикажет им начать отход. 
В этом случае отступление будет носить с самого начала организован- 
ный характер. 

Необходимость выиграть время для самых различных целей, как 
например: 1) для прикрытия сосредоточения какой-то новой группи- 
ровки, 2) для прикрытия флангов отступательной операции, когда нет 
сил и средств для наступления или упорной обороны, 3) для обеспече- 
ния эвакуации и отхода, 4) в ожидании каких-то определенных новых 
событий, которые коренным образом могут изменить существующую 
обстановку, как, напр., помощь союзников, разложение противника 
н т. п._все это заставит отступающие войска как можно больше 
замедлить продвижение противника, а этого можно достигнуть лишь 
так называемым «планомерны м» отступлением. 

«Планомерное» отступление характерно не тем, что оно проводится 
по известному плану. План должен быть при всякой руководимой ко- 
мандованием операции. Не в этом дело. Эта форма отступления харак- 
терна прежде всего своей медлительностью, тягучестью, отходом шаг 
за шагом, цеплянием за каждый мало-мальски пригодный рубеж и 
нспользованием для сдерживания противника (именно для ‘сдержива- 
ния) в конечном итоге всех имеющихся сил и средств. Маневренные 
группы здесь если и выделяются, то лишь с тактической целью. Эта 
операция является своеобразной подвижной или отступательной обо- 
роной, предусматриваемой немецким уставом «Вождение и бой соеди- 
ненных родов войск». Это нечто среднее между обороной и отступле- 
нием. Трудно сказать иногда, каких элементов в ней больше: оборони- 
тельных или отступательных. В разных условиях будут преобладать те 
илн други. Здесь мы будем иметь чередование отходов с рядом обо- 
ровпительных операций, не связанных между собой ни во времени, ни 
в пространстве. Так что и само слово «планомерное» должно быть взято 
в кавычки, для того чтобы показать его несколько переносный смысл. 
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Такая операция ведется, если нас привязывает к определенной 
территорин причина, из-за которой отдать противнику значительного 
‘пространства мы ие можем, а потому цепляемся за каждый клочок земли. 
Прностановить же продвижение противника контрударом отходящий 
не в состоянии в силу отсутствия достаточных средств. Основного решс- 
ния в это время отходящий ждет извне, со стороны кого-то другого, 
а сам вылолняет лишь вспомогательную работу по ‚обеспечению опре- 
деленного времени и пространства. 

Таким образом основной и конечной целью «планомерно» отхо- 
дящих войск будет выигрыш времени и пространства. Потребность в 
подобном «планомерном» отступлении может явиться в целом ряде от- 
ступательных операций, имеющих целью выигрыш времени и прострап- 
ства. Но здесь надо имсть в виду, чго, ввязываясь на каждом рубеже в 
серьезный бой, при неравных силах мы рискуем окончательно растрс- 
пать свои части. 

Французы в своем временном наставлении по тактике крупных 
войсковых соединений рекомендуют, при отходе не ввязываться в бой 
даже арьергардам, а действуя главным образом огнем, отходить эше- 
лонами, заставляя противника разворачиваться перед каждым эшс- 
лоном. И они в данном случае пожалуй правы, так как ведь все равно, 
если мы хотим сохранить свои войска, то не должны их ввязывать в 
серьезный бой, из которого очень трудно выйти. В противном случае 
к нашему тыловому (наконец оконечному) рубежу мы подведем свои 
войска в таком деморализованном виде, что противник на их плечах 
перекатится через наши укрепления. Не лучше ли иметь менее готовые 
укрепления, чем более деморализованные части? По моему, лучше. 

Не только не следует злоупотреблять применением «планомер- 
ного» отступления, но и сама форма его должна обеспечивать наиболь- 
шую. продуктивность деятельности отходящих войск и наибольшее их 
сбережение. Отход, в котором роль высшего командования отходящего 
соединения сводится к фиксированию событий, к подравниванию фрон- 
та` частей и к указаниям—«цепляйся за каждый клочок земли», ведет в 
конечном итоге к неминуемому разгрому и деморализации отступающих 
войск. Особенно это опасно при: отходе после поражения. Поэтому, как 
правило, «планомерное» отступление уместно лишь.в том случае, если 
обеспечение за нами данной территории важнее, чем сохранение де- 
рущихся за нес войск. 

Все же элемент активности, даже в отступательных операциях с 
пассивными целями, должен быть. Если вопрос выигрыша времени 
связан с’ необходимостью удержания определенной территории, для 
чего, в крайнем случае, можно пожертвовать отступающими войсками, 
то и здесь все-таки лучше действовать по методу мелких отскоков: 
все время выдергивая из боя отдельные части, создавая из них кзк 
можно большие маневреиные группы и используя малейшую оплош- 
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ность противника, наносить ему короткие, но сильные удары. И Берн- 
гарди в своей работе «О войне будущего» неоднократно и обстоятель- 
но рассматривает отступательный маневр как орудие активных целей. 

Но не всегда отходящие войска будут иметь задачу вспомога- 
тельного характера, обсспечивая для какой-то цели необходимое время 
и пространство, как это делается при «планомерном» отступлении. Чаще 
они должны будут самостоятельно разрешить ту или иную боевую 
задачу. Самый же отход совершается потому, что или наша группировка 
оказалась не соответствующей условиям и поставленной задаче и ее 
гребустся изменить, или резервы и пополнения к нужному сроку не 
подоспели, а без них успех невозможен, или обстановка на соседних 
участках фронта ставит под угрозу наши части, или же, наконец, 
положение дзиного участка фроита не соответствует сложившейся об- 
становкс вообще и т. п. 

Так или иначе, но перед отходящими войсками здесь сразу же 
встаст задача организации новой операции применительно к сложив- 
шейся обстановке. Конкретно говоря, потребуется или коренная пере- 
группировка своих сил и средств, включив в них резервы и пополнения, 
или отход на определенный рубеж для обороны или последующего на- 
ступления. В подобных случаях нет надобности жертвовать живой си- 
лой, ввязываясь при отходе в бой на каждом рубеже. Наоборот, наи- 
более целесообразно здесь будет сразу же оторвать от противника 
наши главные силы или по крайней мерг предназначенные для главной 
роли в будущей операции и сосредоточить их с определенной целью в 
определенный район, т. е. отход должен автоматически подготовить но- 
вую группировку сил, предназначенную для будущих действий. 

Вот такую отступательную операцию, имеющую 
целью вывод войск из-под удара путем отрыва их от 
противника с тем, чтобы, перегруппировавшись, нане- 
сти ему контрудар или перейти к обороне в выгодных 
условиях, мы называем «отскоком». 

Таким образом мы установили три формы отступлений: 1) «от- 
кат», 2) «планомерное» отступление и 3) «отскок». Первую форму, 
т. е. «откат», можно исключить из рассмотрения, как возникающую по- 
мнмо воли командования и им прекращаемую при первой возможности. 
О «планомерном» отступлении уже говорилось. Оно может перейти 
как в оборону, «отскок», так и во встречное наступление. 

Остановлюсь теперь подробно на характеристике « 
природе и организации. 

Ясно, что «отскок», может быть тактический, оперативный и стра- 
тегический. 

Тактическим будет «отскок» в масштабе поля боя (около 10 км), 
в большинстве имеющий целью сорвать артиллерийскую подготовку 
противнинкла н заставить его переменить огневые познции. Оперативным 
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будет «отскок», нормально, в масштабе современной операции, выпол- 
нение которого не окажет заметного влияния на обороноспособность, 
страны. «Отскок» же, затрагивающий основы обороноспособности страны 
значительным образом, независимо от его масштаба, будет носить стра- 
тегический характер. Таким образом оперативный «отскок» мы отли- 
чаем от стратегического не только по масштабу его, но и по удельному 
весу оставляемой территорни в общей системе обороноспособности 
страны. Вообще же, насколько трудно провести границу между стратс- 
гией и оперативным искусством, настолько трудно провести ес между 
оперативным и стратегическим «отскоком» 1. 

В дальнейшем изложении я буду иметь ввнду лишь оперативные 
«отскоки». 

Цель «отскока»—это оторвать от более сильного или лучше нас 
сгруппированного противника илн победителя наши главные силы, прни- 
дать своим войскам наивыгоднейшую группировку и, выиграв путем 
отхода нужное для этого время, перейти затем в наступление,. а ссли 
сил для контрудара недостаточно, то перейти в выгодных условиях к 
обороне. Ближайшей задачей отходящего будет поэтому как можно 
скорее оторваться от наседающего противника, потерять с ним боевое 
соприкосновение и этим восстановить свою оперативную свободу ма- 
невра. «Отскок» может быть примензн в самых разнообразных усло- 
внях: после неудачного развертывания или наступления, как результат 
«отката», а иногда даже как вспомогательное средство при прорыве 
укрепленной полосы с целью вытащить противника из его укреплений. 
Для иллюстрации последнего вопроса возьмем войсковое соединение, 
которому поставлена задача прорвать сильно укрепленный фронт про- 
тивника. Командующий прорывающих войск, учтя, что при имеющихся 
в его распоряжении средствах, в силу солидности неприятельских со- 
оружений, укрепленную полосу противника прорвать не удастся, от- 
водит свои войска на определенный, заранее подготовленный рубеж. 
Если удастся представить противнику свой отход как нечто вынужден- 
ное, то послединй вылезет из своих укреплений и двинется вслед за 
отходящим. В таком случае отошедший, получив все преимущества 
маневренного боя, с заранее подготовленного рубежа на хорошо развс- 
данной местности, при удачной атаке противника, на его плечах может 
перекатиться ‘через неприятельскую укрепленную полосу. Главная 
опасность такого маневра заключается в том, что противник, разгадав 
его, может не ответить выводом своих главных сил из занимаемого поло- 


1 Приходилось слышать следующее разграничение оперативного и стратегического 
«ОТСКОКОВ»; оперативным будет отскок; цель действий которого находится в непосред- 
ственной связн с предыдущей операцией; еслн же этой целью явится новая операция с 
новым объектом действий и задачами, то «отскок» примет уже стратегический характер. 
Это не совсем верно, так как «отскок» всегда "будет открывать собою новую операцию, 
часто.‘с новым объектом действий и конкретными целями. 
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жения. Но дело отходящего представить свой отход как вынужденный 
для тактической или стратегической цели (сокращение фронта, улуч- 
шение местных условий и т. п.) 1. Правда, в мировую войну мы не 
видим прямого подтверждения высказанных соображений, но косвен- 
ным путем возможность применения чотскока» для указанных целей 
можно считать установленной. 

Если бы немцы, отходя в марте 1917 г. на позицию Зигфрида, 
имели целью, вытащив французов из укрепленных позиций, атаковать 
их, то это вполне могло бы удаться, потому что французы, прозевав 
отход немцев, начали преследовать йх своею 3-й армией, которая бы- 
ла остановлена перед новой немецкой позицией. В случае же перехода 
в это время немцев в наступление они могли бы в маневренных усло- 
виях растрепать 3-ю французскую армию, а на ес плечах преодолеть 
затем и укрепленную полосу. Кроме того, в условиях позиционной войны 
отскок может быть применен и в целях сокращения фронта или полу- 
чения возможности выделить резервы. Типичным примером в данном 
случае будет тот же отход немцев в 1917 г. на позицию Зигфрида. 

В обстановке маневренной волны мы имеем исторические при- 
меры с довольно ярко выраженными «отскоками». В этом смысле за- 
служивают внимания: 1) неудачная попытка Куропаткина организо- 
вать отскок с активной целью в бою под Ляояном, 2) отход немецкой 
армии в 1914 г. после Марнского сражения, 3) отход 3-Й и 4-й поль- 
ских армий в августе 1920 г. в район р. Вепрж для нанесения контр- 
удара в левый фланг и тыл нашему западному фронту, 4) «отскок» 
немцев из-под Варшавы в октябре 1914 г. и 5) фактически получивший- 
ся «отскок» 1 резервного и ХУЙ германских корпусов от армии Рен- 
ненкампфа для участия в разгроме Самсонова. Последний пример 
вссьма ценен именно для нас в случае борьбы с коалицией враждебных 
нам государств. Он подчеркивает возможность сочетания отскока от 
одного противника с сосредоточением превосходных сил против дру- 
гого. | 

Сложность «отскоков» заключается в том, что наступающий без- 
условно будет стремиться не отставать ни на шаг. Быстрота же марша 
отходящих войск имсет известный предел, котэрый не может превос- 
ходить 50 км в сутки. Чрезмерная форсировка движения отступающим 
опасна еще и потому, что все отсталые являются неминуемой добычей 
противника. И вот, если преследующему удастся не оторваться от 
отходящего, то сам «отскок» станет невозможным ?. «Отскок» трс- 
буст, помимо само собой разумеющейся быстроты решений и прекрас- 
ного состояния войск, еще и огромнейших мероприятий по эвакуации 
тыла, по организации самого управления отходом и т. п. Он имеет 


1 Капустин, Оперативное искусство в позиционной войне. _ . 
* Тухачевский, Варфоломеев и Шиловский, Армейская операция. 
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настолько. много отрицательных сторон, что решаться на него надо 
после серьезного взвешивания всех «за» и «против». 

С точки зрения политической, оставление территории надо оцс- 
нивать в связи с вопросом о прежней се принадлежности. Если она 
‚раньше принадлежала противнику, то «отскок» ие будет сопровож- 
даться такими трудностями как при оставлении территории, сейчас 
нам принадлёжащей. Предваритэльная эвакуация, разрушение про- 
тивником при его отходе всего ценного и отсутствие больших масс 
советизированного населения значительно облегчают нашу эвакуацию 
перед отходом. Другое дело оставление территории, нам сейчас при- 
надлежащей. Хотя мы в большинстве случаев заблаговременно и эва- 
куируем все наиболее ценное и громоздкос из местного хозяйства, но 
многое все же и останется. Советизированное за период мирного врс- 
мени огромное большинство населения при классовом характере войны 
не может быть оставлено без риска подвергнуться репрессиям со сто- 
роны противника. Если сюда еще прибавить целесообразность изъятня 
чуждых нам элементов, мобилизацию мужского населения призывных 
возрастов, а ‘иногда лошадей и рогатого скота, то станет понягным, 
насколько сложен вопрос эвакуации. Если не принять заблаговремен- 
но необходимых организационных мер, то масса эвакуирующихся за- 
прудит тылы и может в сильной степени затруднить нашу перегруп- 
пировку. 

В августе 1914 г. 800000 немцев-беженцев из Восточной Пруссии 
сильно затруднили маневрирование немецких войск: когда масса бе- 
женцев со скарбом, повозками и скотом загромождала дороги Восточной 
Пруссин, остальные ‘переправились уже за р. Вислу, часть их прибыла 
в- Берлин, запрудила вокзалы и производила гнетущее впечатление. 
Наступление немцев в Польшу в 1915 г. вызвало такую массу бежен- 
цев, что еще в 1919 г. в пределах СССР их находилось до 3 мил- 
лнонов человек. Во время отхода французов на Марну в 1914 г. бс- 
женцы буквально забивали железные дороги: за 10 дней их прибыло 
в Париж около полутора миллиона, а с переездом правительства в Бор- 
до только за 3 сентября 50 тысяч беженцев выехали по одной лишь до- 
роге в Орлеан. В 1878 г. турки, отходя к Константинополю, широко 
организовали беженство среди мусульман; турэцкие войска, лишенные 
возможности быстро отходить, несли излишние потери; поток беженцев 
‚запрудил Константинополь; болезни и голод средн беженцев в столице 
сделали турок неспособными к какому-либо сопротивлению и вынудили 
их согласиться на любые условия русских 1. В классовых войнах этот 
поток ‘беженцев окажется несоизмеримо большим. Один только слух 
об отходе будет вселять огромную панику среди местного населения. 
Авторитет. отходящей армии, и без того подрываемый в глазах насс- 





1 Свечи н, Стратегия. 
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ления самим фактом отхода, еще больше упадет, если препятствовать 
желающим эвакуироваться. 

При эвакуации объектов местного хозяйства часто из политичс- 
ских соображений придется оставлять значительное имущество. По- 
этому даже при заблаговременной эвакуации потери вследствие от- 
скока будут огромны. Осенью 1914 г. немцы благодаря отступлению 
потеряли в Восточной Пруссии 135 С00 лошадей, 250 000 голов крупного 
рогатого скота, 200000 свиней, 50000 овец и «несметное количество 
итицы», а Франция в это время потеряла 20,5%, сбора пшеницы. 

Ряд примеров из мировой и гражданской войны показывает, что 
наибольшее разложение и упадок сил проявляются именио во время 
отходов и тем интенсивнее, если отход совершается неорганизованно. 
Быстрое отступление крупных войсковых масс влечет за собой раз- 
руху в тылу, <го деморализацию, неверие в свои силы и в благоприят- 
ный исход войны и весьма опасное для отступающего подавленное 
моральное состояние войск. Вместе с тем «отскок» на одном участке 
фронта может повлиять на боеспособность войск на соседних участках. 
‚Отскок» еще и потому серьезная операция, что нередко требует от- 
хода без боя, чем создает моральную подавленность войск и приучает 
их к малодушию. Здесь необходимо большое доверие войск к своим 
начальникам. Тяжелые жилищные условия, в которые сразу же будут 
поставлены беженцы и эвакуиругмые рабочие, еще больше усугуб- 
ляют трудности, связанные с оставлением территории. 

Но, с другой стороны, «отскок» при определенных условиях, по- 
мимо сохранения отскакивающих войск, дает настолько блестящие ре- 
зультаты, что все его недостатки кажутся мелочными и не могущими 
итти ни в какое сравнение с положительными сторонами. «Отскок» по- 
ляков в 1920 г. оказал решающее влияние на исход войны, «отскок» 
Гинденбурга из-под Варшавы к Торну в 1914 г. сорвал грандиозный 
русский план вторжения в Германию, фактически получившийся «отскок» 
| резервного и ХУИ германских корпусов дал возможность уничтожить 
Самсоновскую армию. 

Даже отход на небольшую глубину даст возможность отступаю- 
щему воспользоваться выигранным таким образом временем, чтобы со- 
орать и перегруппировать свои снлы или использовать заминки у про- 
тивника для его атаки. «Отскок», совершенный хотя на один переход, 
заставит противника возобновить всю свою подготовку снабжения для 
ся, а для отступающего предоставить все преимущества для произ- 
водства удара в другом месте поля сражения. Поэтому все недостатки 
отскока» говорят не за ненужность применения его, а за необходимость 
эгч недостатки устранить или по крайней мере ослабить. 

Основное различие между «планомерным» отступлением и «от- 
‹коком» заключается в том, что для первого, как иравило, целью яв- 
ляется выигрыи времени, а маневр будет лишь одним из средств для 
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достижения его, в то время как для «отскока» целью в большинстве 
явится маневр и восстановление своей оперативной свободы, а выигрыш 
времени будет лишь средством. При ‹планомерном» отступлении мы 
отходим под нажимом противника и в каждый момент согласны оста- 
новиться, при «отскокс» же идем сразу на определенное расстояние. 
Таким образом и отличаться «отскок» от «планомерного» отступления 
будет не по причине, в силу которой он происходит, а по организации 
самого отхода. И в том и в другом случае мы будем иметь налицо 
преднамеренно-отступательный бой, но тогда как при «планомерно» от- 
ступленни в нем принимают участие так или иначе все отходящие 
войска, при «отско:с> - лишь арьергарды, а главные силы (или пэ 
крайней мере предназначенные для маневра), сразу же оторвавшись 
от противника, идут в зарансе намеченный район с определенной цс- 
лью. Поэтому лишь арьергарды отскакивающих частей ведут илано- 
мернос отступление. 

Какую из этих форм ин когда предпочесть—вот вопрос, который 
задаст себе командующий, намечая в силу сложившейся обстановки 
отход своих войск. На этот вопрос нельзя ответить одинаково во всех 
случаях: иногда нужно будет предпочесть «отскок>, а иногда н «плано- 
мерное» отступление. Применение того или другого будет зависеть от 
времени, пространства и взаимоотношения отходящих частей“со своими 
соседями. Необходимость выиграть время, но в определенном простран- 
стве, может свести маневр («отскок») к нулю и заставить применить 
«планомерное» отступление. Но при этом нужно особенно бояться свести 
его к часто излюбленному «затыканию дыр». Это худший вид «плано- 
мерногох отступления. Если же, дажз при необходимости выиграть 
время, мы не связаны пространством, то безусловно выгоднее при- 
менять отскок. Таким образом обе эти формы отступательных операций 
являются равноправными, и их применение должно быть в тесной за- 
висимости от обстановки. 


Формы и масштаб отскока 


Войска могут отскочить, или отходя примерно в равноценных 
группах по параллельным линиям, или стремясь создать одну сильную 
‘группу и обеспечивая ее фланги, или же, наконец, отходить веерооб- 
разно, сосрелоточив главные силы там, где это потребуется по обста- 
новке. Но так как отступательная операция должна автоматически со- 
здавать группировку сил, соответствующую идее будущего сраже- 
ния, то и форма «отскока» в первую очередь будет зависеть от цели, 
во имя которой и производится самый отход. 

‘Если, отскочив, предполагается взять проти ника в тиски (Каниы). 
то отскок будет веерообразный (эксцентрический), при желании же 
отбросить противника куда-нибудь в сторону прилстся создать где- 
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то одну наиболее сильную группу, и, наконец, отход по параллельным 
линиям будет в том случае, ссли имеется в виду переход к обороне 
или вообще к недостаточно активным действиям. 

Кстати, отход по параллельным линиям предопределяет отход 
всем фронтом, тогда как эксцентрический отход может быть и при 
стационарном положении флангов отскакивающих войск. 

Рассмотрим, теперь преимущества и недостатки всех трех форм 
отскока». Эксцентрический «отскок» имеет известную долю риска, так 
как противник может бить отходящие войска по частям; но в то же время 
они (отходящие войска) ставят противника перед необходимостью раз- 
просать свои силы, преследуя ‘каждую группу, или двинуться против 
одной из них, подставив другим свой флаиг и тыл. Ясно, что при по- 
добной форме «отскока. фланговые группы должны быть наиболее силь-, 
ные. «Отскок» по параллельным линиям имеет примерно те же свойства, 
что и эксцентрический, с той только разницей, что при последнем лучше 
обеспечено взаимодействие колонн. Отход главной группировки в одном 
направлении дает преимущество сосредоточения сильного кулака, но 
в то же время предоставляет противнику возможность действовать 
на его фланги и концентрировать свои усилия лишь против одной 
определенной группы. Таким образом каждая из рассмотренных форм 
отскока» имеет свои плюсы и минусы, и дело командующего избрать 
ту из них, которая наиболее соответствует его идее будущего сражения. 

Масштаб (глубина) ‘отскока упирается прежде всего в наличие 
располагаемой для этого территории: чем больше она, тем на большую 
глубину возможен «отскок». Французы, отходя в августе 1914 г., пы- 
тались задержать противника на р.р. Маас, Уаза, Эн и Марна; онн 
буквально должны были защищать «каждую пядь земли». Сербы, отходя 
на 100 верст, три раза останавливались на различных рубежах. 

Другой данной, определяющей глубину «отскока», будет со- 
стояние отступающих войск. Чем больше они деморализованы, тем на 
большую глубину потребуется отход. Союзники, отступая в 1914 г., 
на Марне не задержались; немцы задержались на р. Эн; а Колчак не 
задержался и на Уральском хребте; польская армия в 1920 г. ни на 
старых немецких окопах, ни на р. Буг не задержалась. 

Положение соседей отскакивающих частей также будет влиять на 
глубину «отскока». Если они (соседи) останутся на месте, то это в зна- 
чительной степени определит самый ‹отскок». 

Глубина «отскока» зависит также и от величины соединения, про- 
изводящего его. Нужно твердо установить, что самостоятельного «от- 
скока», в масштабе ниже чем армия, быть не может. Корпус—настолько 
пебольшая единица, что без риска поставить в тяжелое. положение со- 
седние части он не может отойти больше чем на 10—15 км, да и то 
лишь своим центром. Но и при таком незначительном отходе он рас- 
тянется по фронту на 30--35 км (если занимал до этого уставных 20), 
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а этим еще больше затруднит свою маневренность. Армия из 4—5 кор- 
пусов, занимая в маневренной войие около 100 км по фронту, даже 
растянувшись в полтора раза и этим затруднив свое маневрирование 
вокруг образовавшегося мешка, все же не может при самостоятельном 
отходе отскочить своими центральными корпусами больше чем на 1, 
максимум 2 перехода. 

Нормально отскок будет производиться по распоряжению командо- 
вания фронта и под его руководством. Только фронт имеет в своем 
распоряжении достаточное пространство и средства, чтобы произвести 
«отскок», который даст необходимые результаты; в корпусе об этом 
нечего и помышлять как о самостоятельной операции; в армии ‹отскок- 
допустим лишь при благоприятной обстановке. 

_ Нельзя забывать влияния на глубину отскока и таких данных, как 
противник с его техническими возможностями преследования, время 
года, холод, голод, распутица, погода, экономическая ценность района, 
свои транспортные средства, наличие резервов и их расположение и 
т. п. Все это в известной степени наложит свой отпечаток на ипредпри- 
нимаемый маневр. 

Таким образом масштаб «отскока» зависит: 1) от глубины распо- 
лагаемой для этого территории, 2) величины соединзния, ороизводя- 
щего его, 3) состояния отскакивающих войск, 4) положения соседей и 
5) экономической ценности района, времени года, положения и наличия 
резервов и т. д. 

Величина отскоков в мировую войну достигала 100—200 км, и 
преследующий, после безостановочного продвижения на 100 км, при- 
ходил в значительное расстройство, а в гражданскую войну ‘отскоки 
иногда значительно превышали 200 км, и преследующий без особых 
затруднений покрывал 400 и больше км. Разница здесь объясняется 
наличием в армиях гражданской войны больших конных масс, большей 
разжиженностью фронта, большей его неустойчивостью и слабым соста- 
вом технических войск. 

Внеся необходимые поправки на особенности мировой и граждан- 
ской войвы, возможность безостановочного преследования в наших 
условиях можно считать колеблющейся где-то около 150 км. За этим 
пределом отскакивающий может чувствовать себя в относительной 
безопасности и иметь некоторое время для необходимых по ходу опе- 
рации перегруппировок. 

Следовательно, в среднем, глубину «отскока» можно считать рав- 
ной 4—2 переходам, а если войска слишком деморализованы, то и боль- 
‚ще. Вообще же не только форма «отскока», но и масштаб его будст 
полностью зависеть от обстановки и В каждом отдельном. случае бу- 
дет разный. Но что останется неизменным, так это необходимость стро- 
гого соизмерения глубины ‹отскока» с совокупностью всех подлежащих 
выполнению работ по организации новой операции. 


ди 
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Данные, предопределяющие возможность «отскока» 


Теперь остановимся на вопросе, ссли так можно выразиться, фи- 
‚ической возможности «отскока», который, как уже указывалось, всегда 
потребует для своего маневра значительного пространства. Может ли 
воюющее государство позволить себе такую операцию, которая при- 
кодит к потере около 150 км территории? Ответ на этот вопрос будет 
зависеть от многих обстоятельств и прежде всего от характера и цели 
ВОЙНЫ. 

Конкретный характер данной войны и место защищаемого пункта 
(района) в общей системе обороны страны должны показать нам, можно 
ли отойти. Определенные обстоятельства политического или экономи- 
ческого характера могут заставить нас совершенно отказаться от ис- 
пользования «отскока». 

При определении самой возможности производства «отскока», по- 
мимо оперативной и политической обстановки, надо еще самым тща- 
тельным образом взвесить и значение подлежащего оставлению района 
для обороноспособности страны. После этого нередко придется отка- 
заться от такого заманчивого оперативного средства, как «отскок». 


Условия, облегчающие «отскок» 


Сложный переплет всяких экономических, политических и опера- 
тивных условий, от которых зависит «отскок», заставляет командование 
пыть особенно осторожным в использовании этой формы маневра. Эта 
осторожность усугубляется еще и тем, что общественное мнение страны 
о положении на фронте складывается обыкновенно под влиянием про- 
движения виеред или отхода назад своей армии. 

Все же учтем, что даже в позиционной войне немцы в марте 
1917 г. указывали, что участки позиций могут быть оставляемы. А в 
начале июля 1918 г. Людендорф требует: «В случае сомнений о том, 
должен ли гарнизон отступать или во что бы то ни. стало отстаивать 
позицию, следует вообще предпочесть отход; это во всяком случае луч- 
ше, нежели нести бесполезные потери из-за защиты того или иного вы- 
двинутого участка». 

В условиях же маневренной войны армия еще меньше должна 
пыть связана территорией. Командующий, даже при успешном разви- 
тии наступления, все же должен иметь в виду возможность неудачи 
в различных ее вариантах и меры противодействия ей. Одной из этих 
мер может явиться «отскок» со всеми вытекающими отсюда послед- 
ствиями и мероприятиями. 

Для облегчения производства «отскока» необходимо наличие у 
ронтов, армий и даже корпусов в тылу у себя так называемой «ма- 
невреиной зоных, т. е. полосы на глубину допустимого «отскока» для 
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данного войскового соединения, специально оборудованной и приспо- 
собленной. Ничто в ЭТОЙ «зоне» не должно стеснять маневренности 
войск; если к ней примыкает район (пункт), который войска не могут 
оставить, то последний, уподобляясь непроходимому рубежу, явится 
ее тыловой границей. Если данное войсковое соединение прикрывает 
район, который мы не можем отдать, то ‹маневренной зоны» может нц 
не быть. После «отскока», там, где вновь происходит столкновение 
главных сил обенх сторон, с‹маневренная зона» как бы делится на две 
половины: одну—для отступающего, хорошо оборудованную для ус- 
пешности маневра, и другуюр—для наступающего, с совершенно раз- 
рушенными путями сообщения и связи, ставящую успешность ма- 
невра в ‘безнадежное положение 1. 

Следующим мероприятием будет заблаговременная эвакуация 
всего могущего стеснить ‹отскок». 

Подготовка н проведение эвакуации должны начаться задолго до 
начала «отскока». В противном случае может создаться такое же по- 
ложение, как у французов в 1914 г., когда, отходя на Марну, они 
ничего не успели эвакуировать и потеряли около 70% индустрии и боль- 
шой процент железнодорожного имущества. . 

Что можно будет оставить в «маневренной зоне», а что придется 
эвакуировать заблаговременно—зависит от состояния транспортных 
средств и оперативной обстановки. Во всяком случае, надо иметь в 
виду, что ‘в период «отскока» оперативные перевозки будут основной 
задачей железных дорог. Вообще же придется эвакуировать: 1) фа- 
брики и заводы, работающие на оборону или на рынок, и их техниче- 
ский персонал, 2) гражданские запасы готовых изделил, сырья, скота’ 
и хлеба, 3) совхозы, с.-х. коллективы, конские заводы, 4) местные 
учреждения и их имущество, 5) железные дороги и 6) население (со- 
ветских работников, коммунистов, рабочих и технический персонал, 
военнообязанных и т. д.). Промышленность местного «тактического» 
‘значения, работающая на местном сырье, энергии и кредитах, может 
быть и не эвакуирована. Потеря десятка второстепенных заводов из 
причинит обороне Союза заметного вреда, а противник, посаженный 
на нашу ж.-д. сеть, при своем отходе вряд ли сможет в свою очередь 
вывезти горы громоздкого и малоценного имущества. 

Вместе с тем необходима предварительная обработка обществен- 
ного мнения как страны, так и армни в том смысле, чтобы на оставление 
территории не смотрели как на поражение своей армии и нечто по- 
зорное, а относились бы к этому как к неизбежным явлениям войны. 

Понятно, что «отскок» возможен лишь в тбм случае, если коман- 
дующий обеспечен связью со своимл’ подчиненными. Так, в 1920 г., 
‘учтя грозную опасность, нависшую против своего левого фланга и. 





1 Тухачевский, Войил классов. 
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тыла, командующий нашим Западным фронтом решил отвести назад 
свой правый фланг. Этот отход мог удаться лишь в форме «отскока». 
Но связи с 1\ правофланговой' арчлей ие было, и поэтому приказание 
об отходе своевременно в части не попадает. В результате—неудачи 
у нашей 1\ армии. 

Надо иметь в виду, что нередко войска не успевают снять свонх 
средств связи или уничтожают их при поспешном отходе, и поэтому 
в районе нового сосредоточения должны быть запасы имущества связи; 
там же весьма ценно иметь пополнение и все’ необходимое для быстрого 
восстановления боеспособности частей. 

Большое значение имеет организация тыла отскакивающих ча- 
стей, наличие у них достаточной сети путей сообщения и транспортных 
средств. Немцы, отходя в 1914 г. от Варшавы, должны были признать, 
что «тяжелые повозки’ в виду плохих дорог причиняли большие труд- 
ности». Ясно, что чем легче тыл, больше дорог н транспортных средств, 
тем проще организация «отскока» и больше шансов на его успех. 

Маневренность войск не должна без крайней необходимости свя- 
зываться территорией, но маневр должен быть всесторонне обдуман 
и заблаговременно подготовлен как в экономическом, оперативном, так 
и политическом отношении. 

Как правило, для свонх войск «отскок» не должен быть неожй- 
данным. Бесспорно важно, чтобы в глазах каждого красноармейца он 
имел определенный смысл, а не вел бы отходящие части к деморали- 
зации. Хуже всего, когда войска отходят и не знают, почему это де- 
лается. В таком случае находят себе благодарную почву всякие слу- 
хи, провокация и т. п. Пернод организации «отскока» в масштабе фрон- 
та и даже армии достаточно велик. Ведь надо сначала упорядочить 
тыл, а он, как мы знаем, довольно-таки громоздок. Поэтому имеется 
время для разъяснения войскам в соответствующей форме о предпо- 
лагаемой операции. Понятно, что эта работа должна быть проведена 
непосредственно перед началом отхода. 

«При отступательных операциях нельзя допускать уныния и па- 
дения духа. В пределах, допускагмых военной тайной, необходимо 
добиться веры в свой будущий успех, уверенности в своей маневрен- 
ной гибкости. Раз отходим, значит готовится что-то неожиданное и 
громовое для противника» 1. 

При «отскоке», как и при всяком отходе, развиваются мародерство, 
дезертирство и переход к противнику. Против этого следует заблаго- 
временно принять и политические и организационные меры. Здесь в 
частности будет большая работа заградительным отрядам. 

Труден «отскок» первые 2—3 дня, когда противник имеет недалеко 
свою базу и особенно ‘энергично преследует. А вообще, чем быстрее 

1 Тухачевский; 


2 Война м реполюция, кн 94. 
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темп отходящего, тем хуже для преследующего, который отрывзется 
от своего тыла, теряет централизоваиное управление и т. п. Поэтому 


отходящий с каждым днем крепнет, преследующий слабеет—и чем 
дальше, тем больше. 


Организация «отскока» 


Решившись на «отскок», командование из оценки Т) своих войск. 
2) противника, 3) района действий с точки зрения его эвакуации, ге- 
ографических и политических элементов и 4) своего тыла в смысле 
его загруженности должно прежде всего наметить: а) цель “отскока 
6) на какое расстояние отойти, в) время начала его, г) идею контр- 
удара, если таковой предлолагается, д) как следствие последнего 
район сосредоточения ударного кулака и е) необходимые мероприятия, 
обеспечивающие организацию контрудара (поднятие дисциплины, мас- 
кировка и т. п.). 

° Эта оценка обстановки будет различна в разных условиях: если 
решение об ‹«отскоке» принимается в результате «отката», то опа бу- 
дет поверхностна и пройдет под значительным впечатлением меняю- 
щихся событий на фронте; при наличии же времени к этой работе 
окажется возможным привлечь штаб и специалистов. 

Основными вопросами, интересующими командование в докладах 
соответствующих специалистов и начальника штаба, будут: 1) послед- 
ние оперативные и разведывательные данные (в том числе и о сосс- 
дях), 2) задания, выполняемые соседями, 3) политическое состояние 
своих войск и противника, 4) географическая справка о районе дей- 
ствий, включая и ‹«маневренную зону», 5) вопросы, связанные с эва- 
куацией объектов местного хозяйства и населения, 6) состояние путей 
сообщения, транспортных средств и своего тыла и 7) организация раз- 
рушений. 

Кюльман в своей «Стратегии» считает, что «необходимо по край- 
ней мере 15 дней для эвакуации оборудования сильно укрепленного 
участка фронта». Правда, сильно укоспленные участки по француз- 
скому образцу у нас будут редким исключением, но все же, внеся не- 
обходимые поправки на разницу у’ нас с французами в технике и транс- 
портных средствах, придется для работы, предшествующей ‹отскоку», 
отвести в среднем для фронта около недели, для армии—2—З дня. 
В противном случае у нас будут или значительные потери или же по- 
лучится закупорка тыла. 

В подготовительный период следует: наметить по карте и по 
возможности рекогоносцировать рубеж для отхода, подразделить его 
на участки, указать войсковым соединениям цель и пути отхода, отпрз- 
вить в тыл все лишнее, в случае нужды организовать наводку новых 
мостов и закончить подготовительные работы к разрушениям. Может 











ОПЕРАТИВНЫЙ ОТСКОК 19 


——_——_——_ 


„дд 


оказаться полезным разведать и укрепить на путях «отскока» ряд обо- 
ронительных рубежей, что даст возможность арьергардам более успешно 
прикрывать отход. Санитарные части должны получить по возможно- 
сти заблаговременно приказ о быстрой эакуации в тыл больных и ра- 
неных. Для подготовки связи необходимо выслать вперед отряды связи. 
Различные запасы раздаются на руки войскам, а излишиее начинает 
немедленно эвакуироваться в тыл. 

Следует сразу же приступить к эвакуации, причем ‘в армейском 
масштабе она будет лишь «ускорениая» (снятие труднозаменимых ча- 
стей), а в фроитовом-—эвакуируются более крупные заводы, склады 
ит. д. В это же время необходимо сделать общую наметку организации 
контрудара, хотя бы для того, чтэбы разумно руководить операцией и 
сразу приступить к сосредоточению в нужные районы резервов и по- 
нолнений. 

Указанное необходимо еще и потому, что идея будущего контр- 
удара намечается соответственно обнаруженной в предыдущих боях 
(или разведке) группировке противника. И вот если самая процедура 
отскока» слишком затянется, то наш контрудар придется или впустую, 
или встретит достаточно сильное противодействие со стороны противника. 
Одновременно необходимо указать и рубежи для уравнения движения, 
причем если имеется достаточно прочная связь с подчиненными соеди- 
нениями, то их можно указывать на каждый день, а в случае сомнений 
в этом--на два-три дня сразу. 

По выполнении в той или иной степени подготовительных работ 
перед командующим встает задача отрыва своих войск от противника, 
часто и с предварительным выводом их из боя. С. С. Каменев в своей 
книге «Основные военные задачи» считает, что «вывести из боя и ото- 
рваться от противника легко мелкими частями, но такой организации, 
как фронт, довольно трудно, и это зависит больше от противника, чем 
от нас». В мировой же войне не было случая, чтобы войска ночью не 
могли отойти благополучно. 

Отход совершается под прикрытием арьергардов, составленных 
из наиболее сохранившихся частей, сила которых определится: 1) важ- 
ностью для нас территории, которая может быть захвачена противником 
в результате ослабления наших сил против него, 2) активностью про- 
тивника, 3) учетом времени, необходимого для нашего сосредоточения 
к новой операции и подхода к этому району противника, и 4) усло- 
виям иместности и возможностью разрушений при отходе. Вообще же 
если элемент времени имеет для нас второстепенное значение, то арьер- 
гарды могут быть низведены даже до роли сильной разведки; и, на- 
оборот, при необходимости выиграть как можно больше времени арьер: 
гарды будут сильные. Командование, организующее «отскок», должно 


дать ясные указания своим подчиненным о силе, составе арьергардов, 
их задаче и подчиненности. 
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В начале отхода каждая часть до полка включительно будет иметь 
свой арьергард. По мсре же отрыва главных снл отходящих войск от 
противника окажется достаточным прикрывать арьергардами только 
важные направления, оставив на второстепенных лишь разведку. Сле- 
довательно, в конечном итоге количество арьергардов определится важ- 
нейшими направлениями. Подчиненность арьергардов зависит от уда- 
ления их друг от друга и от средств связи. 

Арьергарды целесообразно составлять из конницы с подвижными 
техническими частями, самокатчиками и лехотой, иногда посаженной на 
подводы или автомобили. Следует, однако, иметь в виду, что сочетание 
конницы и пехоты без придачи последней перевозочных средств, иовы- 
шающих се подвижность, может привести в тяжелую минуту к потере 
пехоты. 

Даже дивизионная конница должна быть в это время выброшена 
в арьергарды. Весьма важно включение в них артиллерии как легкой, 
так и полевой тяжелой. Современный быстроходный танк может быть 
с успехом включен в арьергарды, действующие на главнейших напра- 
влениях и вблизи железных дорог. Бронеавтомобили и бронепоезда 
являются здесь весьма хорошим средством; на них же можно воз- 
ложить разрушение железных дорог и мостов. Большое значение имеет 
придача арьергардам авнации, которая выполнит здесь работу по раз- 
ведке и связи. Зимой конницу можно заменить лыжниками. 

Но какие бы части и в каком количестве ни назначались в арьер- 
гарды, они все-таки будут много слабее противника, сдерживать ко- 
торого предназначены. После первого же серьезного боя с неприятелем 
от них может ничего не остаться. Поэтому арьергарды должны пом- 
нить, что современный арьергардный бой—это преимущественно огне- 
вой бой затяжного характера. Дальность огня уже с двух и даже далее 
километров заставит противника медленно двигаться в разреженных 
строях, тщательно применяясь к местности, временами окапываясь 
и чередуя движение с огнем. Огонь артиллерии арьергарда, кор- 
ректируемый с самолетов, вполне может заставить противника раз- 
‘вернуться с 5-6 км. 

Не доводя дела до рукопашного боя и даже до ближайшего ру- 
жейного огня, одним только огневым сопротивлением с дальних дистан- 
ций арьергарды имеют возможность выиграть время, которое так 
нужно главным силам. Обход арьергардных позиций в большей сте- 
пени затрудняется ввиду дальности’ артогня, что заставляет направ- 
лять обходящие части из глубины и самый обход совершать вдали от 
фланга. Если к этому прибавить возможность огневой артиллерийской 
связи между арьергардами, то обходы, без оттеснения соседа обходи- 
мой части, почти исключаются. 

Выход из боя арьергарда, доведенного хотя бы до ближайшего ру- 
жейного огня, крайне затрудиителен ввилу болылой глубины пора- 
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жения современных огневых средств и смертоносности площади, кото- 
рую надо для этого преодолеть. 

Поэтому доводить дело до ближнего ружейного огня, и тем более 
до штыкового боя, не только невыгодно, но прямо рискованно вслед- 
ствие опасности потерпеть поражение до выигрыша необходимого 
времени. 

Кстати нужно отметить, что арьергардные бои в нашу граждан- 
скую войну были довольно редким явлением в силу малой плотности 
фронтов, и арьергарды выполняли работу главным образом по наблюде- 
нию за противником. 

Основным видом разведки преследующего будет авиация; от нее 
отходящему и надо главным образом укрываться. Однако даже без 
наличия заранее подготовленной сети агентов на территории отходя- 
щего преследующий имсет возможность путем умелого опроса мест- 
ного населения разузнать движение отступающих колонн и их пример- 
ную силу и этим раскрыть идею будущего маневра отходящего. П>- 
этому одной из задач маскировки «отскока» будет, с одной стороны, 
сохранение в глубочайшем секрете района новой группировки отхо- 
дящих войск и идеи контрманевра, а с другой—распускание ложных 
слухов, всемерно стремясь скрыть от местного населения свои силы и 
средства. Для этой же цели часто будет целесообразно воспретить пе- 
ресылку частной корреспонденции и передвижение населения из одного 
пункта в другой, а также усилить наблюдение за подозрительными 
личностями. Особенно трудно маскировать отход (марш) от авиации 
противника, так как требуется быстрота движения, на что ночи недо- 
статочно. Поэтому большую роль в маскировке марша должна по- 
лучить истребительная авиация, которая прикроет пути движения глав- 
ной группировки отходящих войск. Но, чтобы ввести в заблуждение 
противника, придется демонстрировать прикрытие и на второстепен- 
ных направлениях. 

В целях организации будущего контрудара необходима тщатель- 
ная организация разведки. Чтобы противник, заметив наш доброволь- 
ный отход, не воспользовался им для перегруппировки и вывода своих 
войск в другие районы, арьергарды ведут усиленную ‘разведку, тща- 
тельно устанавливая группировку противника. Оробенно важно постоян- 
ным захватом пленных контролировать нумерацию частей неприятеля 
перед нашим фронтом. 

Одновременно авиация неотступно следит за всеми передвиже- 
ниями основной группировки противника и держит под своим наблю- 
дением наиболее важные для нас направления. 

Не нужно в это время забыват: и о насаждении так: называемых 
«резидентов» (агентов), связь с которыми возможно поддерживать го- 
лубями, при помощи аэропланов и даже ‘посредством телефона. 

` Как бы благоприятно ни складывалась ообстановка для отскаки* 
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вающего, но все же, чем больше он будет иметь времени для пере- 
группировки и приведения в порядок своих частей, тем лучше. 

Но иногда этого времени нет, дальше отскакивать нельзя, а враг 
наседает. Поэтому явнтся всегда необходимым как можно больше за- 
труднить продвижение противника. Главная роль в этом смысле вы- 
падает на наши арьергарды, которые, в нужных случаях даже жертвуя 
собой, должны обеспечить главным силам необходимое время. Но, как 
уже указывалось, это будет для них подчас невыполнимая задача. 
‘Арьергард!1 могут иногда с честью. и славой погибнуть, а нужное 
время все-таки выиграно не будет. 

На ломощь арьергардам в данном случае приходит инженерное 
дело, при помощи которого мы можем оставить противнику разрушен- 
ный и затрудняющий маневрирование тыл. В этом вопросе часто на- 
блюдаются колебання: нужно ли разрушать железные дороги, связь 
‘и т. п. Надежда на скорый переход в наступление очень часто заста- 
вляет отказаться от таких разрушений. А когда наступление начинается 
и противник отступает, то оказывается, что он разрушил все до 
основания. 

Поэтому в современной войне должно соблюдаться неукоснитель- 
ное правило—разрушать при отступлении все, что может способство- 
вать маневру противника, как то: железные, шоссейные и грунтовыс 
‘дороги со всеми мостами на них, телеграфной и телефонной связью 
‘и т. д. Помимо затруднений, чннимых противнику, мы везде будем 
знать, что нам придется наступая восстанавлива. так как противник 
редко дополняет. разрушения, если они сделаны основательно. 

План разрушений определяется следующими данными: 1) ущер- 
бом, который желают нанести противнику, 2) временем, потребным для 
приведения предметов в прежнее состояние, и трудностями, которые 
при этом придется преодолеть, 3) временем, ‘имеющимся в распоряже- 
нии для подготовительных работ, и 4) наличным количеством сапер- 
ных частей и материальных средств. 

Вопросы разрушений на случай отхода должны быть разработаны 
< большюй методичностью и тщательностью. Каждый объект разру- 
шений должен быть поручен определенному лицу или особому отряду. 
"Надо твердо помнить значение разрушений при отступлении: если этэ 
'и не мешает пехоте, то сковывает работу транспорта и поэтому сильно 
‚замедляет движение противника. 

Отходящий разрушает все, что можно, на своем пути. Преслс- 
„«дующий не будет ожидать восстановления, поэтому он все болыис. 
и больше будет чувствовать перебои тыла; чем сильнее техникой армия, 
тем больше ее зависимость от тыла. 

Таким образом только одним разрушением можно предугадать не 


только темп движения преследующего, но й предельную линию, которой 
и достигнет без остановки. 
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Во время мировой войны германцы, стремясь задержать движение 
союзников, производили разрушения небывалых размеров. Размах этих 
разрушений был таков, что уже после перемирия войска приходилось 
снабжать при помощи грузовиков на 200 км. Потребовались месяцы для 
починки железных дорог, и эта починка все же носила временный ха- 
рактер и эксплоатация была невозможна, несмотря на восстановление 
испрерывности пути. 

Войска всегда оттягивают разрушения до последнего момента, и 
поэтому, например, Людендорф при отходе немцев к Торну в 1914 г. 
сам наблюдал, чтобы они производились немедленно и основательно. 

Насколько серьезно значение разрушений, видно хотя бы из того, 
чго немцы в 1914 г. лишили Францию 20 млн. тоин угля, т. е. почти 
всей довоенной продукции, и около 3/, довоенной добычи металлурги- 
ческого кокса. Эти разрушения французы и посейчас как следует не 
восстановили. Но надо иметь в виду обоюдоострое значение раз- 
рушений. Французы, разрушив при своем отходе железные дороги 
в Северном районе, должны были их потом сами восстанавливать, что 
потребовало больших трудов. 

Следующим средством для замедления продвижения противника 
явятся наши авнаналеты на его колонны. Авиация, атакуя противника 
на переправах, теснинах, разрушая мосты, ж.-д. станции и т. п., может 
сильно затруднить наступление противника. 

Во время нашего отступления в 1920 г. была сформирована свод- 
ная эскадрилья, которая 2 ноября громила ст. Барановичи и атаковала 
обозы противника. 3 н 4 ноября авиация своими действиями рассеяла 
полк конницы противника, следовавший к Минску, дав таким образом 
возможность 5 ноября занять подступы к нему нашей 27 стр. ди- 
визии. Введение в бой воздушных сил существенным образом может 
поколебать волю противника. Заражение О. В. наиболее важных для 
продвижения неприятеля районов, переправ, теснин и т. д. может 
оказать существенную услугу. 

Что касается связи в это время, то лучше всего, если она всегда 
имест план действий на случай отхода и соответствующие штабы ориен- 
тированы в се сети в тылу. В таком случае даже при неожиданном 
отходе связь сможет прерваться лишь в первый момент. При насту- 
пательной операции начальник связи должен рассчитать, какие из 
телеграфных линий нужно сохранить на случай отхода и какие можно 
снимать. Радиотелеграфная связь при «отскоке» должна быть ограни- 
чена до минимума, вызываемого необходимостью, дабы не дать непри- 
ятельским слухачам сведений о ‘собственном положении дел. Весьма 
полезно при этом использовать мотоциклетки, автомобили и самолеты. 

Как только отход взят в руки, целесообразно связь устраивать 
в армии, например, таким образом: штарм организует связь на новом 
месте со табами корпусов (указав, где им быть) и со старым штармом; 
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на новое место штарма и корпусов переезжают сначала ответствен- 
ные сотрудники, а после и командующие. Весьма желательно войскам 
связи во время «отскока» иметь автотранспорт. При больших отходах в 
поезде для штарма иметь приспособленный под телеграфную станцию 
. вагон, чтобы на любой ж.-д. станции можно было включаться, получать 
донесения и отдавать приказания. 

Отходя в полосе разрушения, приходится не только разрушать 
связь, но часто и обеспечивать себя связью с оставляемыми на местах 
агентами разведки. Для этого, может быть, придется прокладывать под- 
земпый или подводный кабель, а в малообитасмых местах (большие 
леса) можно даже выставлять радиостанции. 

Основная персгрупиироювка отходящих должна быть сделана в ие- 
риод самого «отскока». Этого можно достигнуть, во-первых, отходя на 
свои тылы (подкрепления, резервы), а во-вторых, направляя отступаю- 
щие части так, чтобы механически создавалось необходимое сосредо- 
точение сил и средств в интересах будущей операции. 

Нанвыгоднейшим контрманевром будет фланговый удар по на- 
ступающему противнику. Целесообразно исходное положение для 
контрудара прикрыть каким-нибудь естественным или искусственным 
рубежом, на котором должны зацепиться для активной обороны арьер- 
гардные части. Этот рубеж следует заблаговременно оборудовать, 
но так, чтобы он был готов ко времени прибытия главных сил от- 
ходящих войск. 

Железные дороги могут быть использованы при оперативных ‹«от- 
скоках» на глубину меньше 100 км лишь в крайне редких случаях. 

Автомобильный и гужевой транспорт найдет здесь широкое 
применение. 

Довольно серьезным вопросом является перебазирование отхо- 
дящих частей, это следует заблаговременно обдумать и организовать. 


Противодействие «отскоку» противника 


Части, наносящие удар неприятелю и претендующие на успеш- 
ность его, должны заранее быть готовы к попыткг противника ускольз- 
нуть из-под удара: они должны быть готовы к преследованию. Как 
и всегда, параллельное преследование даст в этом случае лучшие рс- 
зультаты. Преследующие части должны двигаться так, чтобы было 
обеспечено введение в дело сразу же главных масс войск. Решительным 
преследованием надо сократить оперативные возможности наступаю- 
щего и, подготовляя на ходу новые решительные операции ча каждом 
рубеже возможной задержки противника, наносить ему новые пора- 
жения и продолжать отбрасывать его до тех пор, пока он не дойдет до 
района, которого ни в косм случае ие может оставить. Вместе с тем 
при неотступном преследовании отходящий достигнет намеченной пс- 
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регруппировки, быть может, в таких условиях, которые уже не отвечают 
ии стратегическому характеру местности, ни общей обстановке. 

Чем решительнее преследование, тем больше будут выливаться 
действия отступающего в кордонное сопротивление, тем больше будут 
разлагаться его части и расшатываться весь тыловой его организм 1. 

Группировка преследующего должна содержать в себе идею но- 
вого сражения. Поэтому преследование отходящего противника долж- 
ио быть поручено определенным частям; главную же массу войск не- 
обходимо вести в полной готовности к новому сражению. Увлекаясь 
преследованием всеми силами, мы теряем нужную связь с тылом, 
'.рясм исобходимую босвую группировку и в результате к началу 
контрудара противника оказываемся в печальном положении. После- 
дующие поражения преследующего являются в большинстве случаев 
результатом отсутствия достаточной боевой его готовности к моменту 
подхода к линии, на которой отступающий решил дать бой и где он 
к этому приготовился. 

Итак, лишь постоянная готовность к преследованию и решитель- 
нос его проведение не даст отступающему оперативно-полезного вре- 
мени и сомнет его отход. Вместе с тем главные силы преследующих 
войск должны двигаться в полиой готовности к новому сражению, по- 
ручив преследование определенным частям. 


Общие выводы 


1. В ходе мировой и гражданской войны отступательные опера- 
ции завоевали полное право на существование как одна из форм опе- 
ративного искусства. . 

2. Отступательные операции, проводимые по плану командования, 
пудут или в форме «планомерного» отступления или «отскока». Пер- 
вая форма уместна при пассивных задачах, вторая явится главным 
образом средством маневра. 

3. Как одна из форм преднамеренного отступления, «отскок», 
имея большое количество отрицательных сторон, в то же время в опре- 
деленных условиях будет не только единственным средством восстано- 
вления оперативной свободы, но и единственным путем сохранения 
своей вооруженной силы от окончательного разгрома. 

4. Применение войсками «отскока» возможно при условии: а) нали- 
чия достаточно глубокой территорни, 6) возможности оставления дан- 
ного района без опасности парализовать этим обороноспособность своей 
страны, в) производства этой операции в маневренной войне соединз- 
нием не ниже армии, г) оперативной свободы командования данного 
войскового сосдинения и д) благоприятной политической обстановки. 


-——--— 
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5. Один, два перехода для армии и четыре, пять переходов для 
фронта будет нормальной глубиной «отскока», но экономическая цен- 
ность района, положение соседей, состояние отскакивающих войск, на- 
лнчне резервов и их расположение, политическая обстановка, природ- 
ные условия (время года, распутица), состояние транспорта и путей со- 
общения—все это может заставить увеличить или: уменьшить масштаб 
«отскока». 

6. Условия, в которые поставлена данная армия, подскажут сй 
принципиальный взгляд на сотскоки» вообще и на их масштаб в част- 
ности. 


7. Для Красной армии примецение мансвра в форме ‚отскок. 
можно. 

8. Все же и в наших условиях масштаб «отскока» и самая воз- 
можность использования ег в каждом отдельном случае будет нахо- 
диться в тесной зависимости от ценности оставляемой ‘территории, опе- 
ративной и политической обстановки. 

9. Форма ‹отскока» зависит от иден нового сражения отступающих 
войск. 

10. Применение «отскока» найдет себе место не только в самых 
разнообразных условиях маневренной войны, но при определенной об- 
становке и в позиционной войне. 

11. Особенно широкое использование могут получить «отскоки» в 
условиях нашей будущей войны с коалицией государств. Сочетая «от- 
скок» от одного противника с сосредстчением превосходных сил против 
другого, мы можем бить наших врагов по очереди. Подобный же 
метод действий будет уместен и в масштабе фронта с целью сосредо- 
точения превосходных сил на участке какой-либо одной армии, 

12. Оперативные «отскоки» вызываются обыкновенно неблагопри- 
ятной обстановкой на фронте, исправить которую можно лишь быстрым 
и решительным маневром, поэтому для подготовительных к «отскоку2 
работ нормально армия будет иметь не больше 2—3 дней, а фронт 
неделю. За это время надо сделать все возможное для облегчения 
«отскока». 

13. Лишь система заблаговременно подготовленных мероприятий 
даст возможность провести «отскок» с необходимой решительностью и 
результатами. Этими мероприятиями могут быть: а) наличие «манев- 
ренной» зоны, из которой должно быть предварительно эвакуяровано 
все, могущее стеснить «отскок», 6) соответствующее оборудование и 
организация сети путей сообщения, связи и транспортных средств, 
в) признание отступательных операций за нормальное явление войны 
нё только в. военной среде, но и в широких кругах гражданского 
населения. 

14. Выход из боя и отрыв от противника даже крупных войско- 
вых СОСДИИСНИИ при умелои оргапизации вполне возможны. 


—_— 
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15. Отступательный марш должен быть так организован, чтобы 
„втоматически создавалась группировка отходящих войск, соответ- 
‹гвующая идее нового сражения. 

16. Всемерная маскировка «отскока», действия обеспечивающих ча- 
‚гей, разрушения и химическое заражение местности и действия авна- 
ци! могут дать главным силам необходимое время для перегруппи- 
роВкКи. 

17. Вопросы перебазирования войск при «отскоке», а также исполь- 
зование различного вида транспорта в это время должны быть тща- 
тельно обдуманы. Редко представится возможным использовать для 
перевозки войск ж.-д. транспорт. 

15. При «отскоке» и иреследовании основная задача возлагастся со- 
ответственно на арьергарды и авангарды. Главные же силы предназиа- 
чаются для будущего сражения и двигаются в соответствующей груп- 
пировке и готовности. 

19. Лишь постоянная готовность к преследованию и решительное 
сго проведение не даст отступающёму оперативно-полезного времени 
и сомнет его «отскок». Вместе с тем главные силы преследующих войск 
должны двигаться в полной готовности. к новому сражению, поручив 
преследование определенным частям. 


РЕЗЕРВЫ В РАЗЛИЧНЫЕ ЭПОХИ' 
.К. ГИРЛЬ 


Резервы, т. е. войска, остающиеся в распоряжении командования, 
существовали во все времена. ' 

Всегда выявлялась необходимость расчленять вооруженные силы 
для боя и в глубину. Это тактическое расчленение в глубину 
предпринималось для того, чтобы израсходованные в бою силы заме: 
нять свежими и таким образом обеспечивать упорную борьбу (назна- 
чение общих резервов); резервы должны были кроме того дать воз- 
можность командованию путем использования новых сил направлять 
ход боевых действий согласно своей воле, противодействуя невыяснен- 
ным заранее с уверенностью намерениям противника, непредвиденным 
частным случаям и прочим всякого рода неожиданностям (назначение 
частных резервов). 

° Помимо тактических резервов нужно принять во вниманиг и стра- 
тегические резервы. 

Оперативное расчленение в глубину облёгчает измс- 
нения оперативного фронта и группировки сил и таким образом создаст 
командованию в невыясненной обстановке и в иепредвиденных случаях 
простор для оперативного содействия. Силы, удержанные путем опе- 
ративного расчленения в глубину (оперзтивные резервы), облег- 
чают также образование тактических „резервов для боя. 

Для высшего командования армией или для главного командова- 
ния, при невыясненной ‘стратегической или политической обстановке, 
может оказаться необходимым удержать в своем распоряжении стра- 
тегические резервы вне театра военных действий (опс- 
ративного района). Такие стратегические резервы образуются кромс 
того из вновь формирующихся вооруженных сил внутри страны. Зна- 
чение и использование резервов зависит в каждом отдельном случас 
от особениюстей обстановки, однако на |них оказывает общее влияние 
‘своеобразие господствующего способа ведения боя ‘и операций, кото- 


1 Настоящая статья написана автором — полковником германской армий в 
отставке К. Нюй — специально для журнала «Война и революция». Ред, 
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рые в свою очередь зависят от различных условий, подверженных из- 
менению с течением времени. 

В связи с этим значение и использование резервов приобрело 
особый, изменчивый отпечаток, налагаемый на них непостоянством вре- 
мени. 

Поэтому небесполезным будет рассмотреть этот вопрос в пер- 
сиективе давно прошедших времен. Подобное рассмотрение дает воз- 
можность заострить и сосредоточить внимание на существенном н 
создать суждение, независимое от явлений и мнений текущего дня, 
благодаря чему можно приобрести определенную точку зрения в усло- 
ниях быстротечности событий нашего переходного времени и свободу 
от предубеждений при суждении о будущем. 

Оперативных резервов в эпоху Фридриха не существовало 
вовсе, так как малые армии составляли оперативные соединения и 
в предвидении соприкосновения с противником обычно маршировали 
замкнуто в свернутых эшелонах. . 

Благодаря французской революции война стала играть иную роль 
в жизни народов, и структура армии подверглась коренному изменению. 
На место кабинетных войн с их ограниченными средствами появились 
национальные войны, черпавшие всю. силу наций, на место ‘вербованных 
армий—национальные армии. 

Этот переворот привел, несмотря на небольшое изменение в во- 
оружении, к совершенно новым способам боевых и оперативных дей- 
ствий. , 

`Французские революционные войска оказались неспособными при- 
менять боевые формы линейной тактики, которая требовала строгого 
и тщательного обучения долговременно: служивших профессиональных 
солдат. 

Из опыта революционной войны и из дальнейшей практики На- 
полеона развилась колонная и застрельная тактика. За обра- 
зованной из стрелковых цепей передовой боевой линней следовали со- 
мкнутые части в колоннах. При ограниченном действии гладкостволь- 
ных заряжавшихся с дула ружей эти сомкнутые части представляли 
собою не только смену и поддержку для линии застрельщиков, но они 
были тойвсилой, которая своим огнем и ударом в штыки приводила к ре- 
шительному исходу пехотный бой. 

Значение артиллерин, вследствие улучшенной организации и уве- 
личения числа орудий, возросло. 

Местность, игравшая роль при линейной. тактике только в смысле 
препятствия для движения, теперь стала использовываться в качестве 
укрытия и оказывала своеобразное влияние на применение войск в 
бою. ° 

В силу этих изменений бой приобрел более изнурительный и ме-. 
нее ударный по сравнению с линейной тактикой характер. ‹Бой сгорает 
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прн наличии элемента умеренности медленно, как сырой порох», —опи- 
сывает Клаузевиц 1 «характер боя» его эпохи. 

Отсюда выявилась возрастающая необходимость удержания сил 
для питания боя. В противовес одновременному введению в бой сил при 
линейной тактике в условиях колонной и застрельной тактики на пер- 
вый план выдвигался принцип сбережения сил и боя из глубины. Общие 
резервы приобретали повышенное значение. 

Разделение армии на тактические сдиницы смешанных родов войск 
(дивизии), которое появилось на место неповоротливого линейного бо?- 
вого порядка, и более свободные боевые формы колонной и застрельной 
тактики давали командиру совершенно иную, исжели при линейной 
тактике, возможность приспособить боевое построение к свособразии» 
частных случаев. С другой стороны, единство босвого управления, ко- 
торому способствовал твердо сплоченный линейный босвой порядок, 
затруднялось благодаря свободным боевым формам и возрастающей 
самостоятельности. младших начальилков. 

Дабы в этих условиях иметь возможность оказывать решающез 
воздействие на ход событий во время боя, начальник должен был 
удерживать в бою силы в своем распоряжении. 

Значение частных резервов, как существенного 
средства командования, при колонной и застрельнол 
тактике резко выделилось. 

Рост силы армий, организационное разделение войск на дивизин 
и корпуса, стремление освободиться от довольствия из магазинов и 
использовать средства театра военных действий путем реквизиций 
приводили к расчленению армий для операций. 

Еще в 1794 г. генерал Бонапарт писал в одном из докладов Ди- 
ректории: «Необходимо разъединяться, чтобы жить, и соединяться, что- 
бы бороться». 

В распорядке расчлененного марша, с учетом своевременного обт,- 
единения для боя, заключалась сущность нового способа оперативных 
действий. Теперь дело шло о том, чтобы найти для каждого случая 
правильное соотношение между оперативной растяжкой по фронту н 
расчленением в глубину. 

Стало выявляться значение оперативных резервов. 

Гениальным творцом нового метода боевых и оперативных дей- 
ствий был Наполеон. 

7 октября 1806 г. Наполеон выступил с 190000 человек из района 
сосредоточения Байройт Бамберг —-Вюрцбург—Нюрнберг в поход че- 
рез Франконский лес, в направлении сердца’ прусской монархии. 

О насчитывавшей свыше 127 000 челозек, сосредоточенной севернсе 
Тюрингенского леса, прусско-саксонской армии определенных сведений 


1) «О войне», том И\, глава 9. 
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не было. Наполеон должен был рассчитывать как на возможность встре- 
титься с противником на пути своего движения тотчас по выходе из 
Франконского леса, так и на вероятность’ необходимости изменить на- 
правление фронта налево. В этой обстановке Наполеон направил свою 
армию по трем идущим через Франконский лес дорогам, в порядке, 
указанном на схеме 1. 


р С. 
У 





Схема 1. Поход Наполеона в 1806 г. Обстановка 9 октябри. 


Рассредоточение армии как по фронту, так и в глубину составляло 
по 60 км. Поэтому армия могла быть сосредоточена для боя в течение 
48 часов как на фронт, так и на фланги. Сам Наполеон называл это 
построение армии «батальонным ‘каррэ в 200000 человек». 

Глубокое расчленение армии отвечало как неясности обстановки, 

и наличию дорожной сети. 

Походы в долине Дуная в 19805 г. и в 1809 г. на Вену и из См 





32 К. ГИРЛЬ 





ленска в Москву в 1812 г. показывают еще большее расчленение в глу- 
бину. 

Было бы, однако, ошибкой в провинциальном применении сильного 
‘расчленения в глубину усматривать отличительные признаки оператив- 
ных резервов Наполеона. Это доказывает, помимо других кампаний, 
Ульмское сражение 1805 г. 

Наполеон повел концентрическое наступление 143 000 французов с 
линий Страсбург —Мангейм, 43000 французов из района Вюрцбурга 
и 20000 баварцев из Бамберга на линию Гейденгейм — Нердлинген --Вей- 
сенбург (см. схему 2). 


ГВАРДИЯ да 
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Ги ин о Ум Мердлинтен 


® 
* 
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‚ Скема 2. Поход Наполеона в 1805 г. Обстановка 5 октябрм. 


Австрийская армия численностью в 70000 человек (по оценке На- 
полеона 100000 чел.), бывшая под командованием генерала Мака, не 
ожидая подхода русских союзных войск, вошла в Баварию и главными 
силами продвинулась до Иллера. 

„Намерение Наполеона заключалось в том, чтобы разбить эту армию 
по частям. Для этого он решил обойти противника и отрезать ему от- 
ступление. 

Широкое расчлёнение. способствовало быстрому наступлению, по- 
зволяя полностью использовать дорожную сеть’и продовольственные 
средства страны; оно отвечало намерению окружить противника, если бы 
он на северном берегу Дуная перешел ватаку или на южном берегу реки 
о‹ 1новился для обороны; оно облегчало параллельное преследование, 
если бы противник стал отступать. Правый‘ фланг был достаточно прикрыт" 
благодаря эшелопированию (уступному располажению) и глубокому по-- 
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строению, а в остальном, при большом численном превосходстве и при на- 
личии интервалов между колоннами, допускавших взаимную поддержку, 
глубокое построение не было необходимым. Как известно, операция при- 
вела к достижению поставленных Наполеоном целей. Генерал Мак был 
с большей частью своей армии заперт в Ульме и взят в плен. 

Следовательно, Наполеон для свонх опграций каждый раз изби- 
рал настолько глубокое построение, насколько оно соответетвовало дан- 
ной обстановке и его стратегическим намерениям. 

Основпую черту оперативного творчества Наполеона можно рас- 
познать в стремлении путем большой быстроты движения войск и 
искусного- сосредоточения сил из похода для боя быть сильнейшим к 
решительному моменту. Этой основной черте соответствовал и тот спо- 
соб оперативного расчленения в глубину, который применял Наполеон. 

Для того чтобы безошибочно оценить избранные Наполгоном опе- 
ративные формы, необходимо учесть особые условия того времени: 
значительно менее развитую дорожную сеть, скудость и неполноту 
картографического материала и то обстоятельство, что лошадь была 
наиболее быстрым средством для доставки донесений и приказов во 
время операции. 

Полководец Наполеон не довольствовался тем, чтобы свои во- 
оруженные силы своевременно и целесообразно сгруппированными 
подвести к полю боя и снабдить подчиненных начальников указаниями 
перед вступлением в бой, он твердо держал управление боем в своих 
руках. - 

Наиболее существенным средством, я позволявшим Наполеону во 
время боя приводить в исполнение свою волю вождя, являлись сильные 
боевые резервы; в использовании последних он показал особое 
мастерство. р 

Спрошенный своим адъютантом, генералом Раппом, о его боевой 
системе, Наполеон дал свой знаменательный ответ: «Оп $’епразе рапощ 
се оп уой».. 

В целом ряде сражений с яркой отчетливостью выступает этот 
способ действий. Противник подвергается сильной атаке на всем фрон- 
те, очень крупные ‘резервы (при Ваграме—треть армии) удерживаются 
в Зылу, преимущественно за серединою фронта. Невзирая ни на что, 
Наполеон оставляет сгорать до основания введенные им в бой войска; 
он остается глух ко всем призывам своих подчиненных о помощи до 
тех пор, пока его орлиный взгляд не усмотрит слабости противника и 
пока его такт`не подскажет ему верного момента для решающих дей- 
ствий. После этого следует введениг в дело боевых резервов 
для решительной атаки. 

Этот способ построения боя, при котором полководец принимает 
свое решение о том, как и где он будет искать тактический исход, не 
перед сражением, а в зависимости от результатов предварительного 
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боя, в котором противник должен израсходовать свои силы и обнару- 
жить свою слабость, заключает в себе большой риск подпасть под. 
влияние тактического противника н не выйти из него, причем резервы 
могут быть использованы не для достижения победы, а для постепен- 
ного отражения наносимых поражений. 

Наполеон обладал теми качествами, которые предъявлялись вы- 
сокими требованиями такого способа боевых действий в отношении 
проницательности, хладнокровия и решительности полководца при ис- 
пользовании резервов. Никогда он не пользовался своими резервами 
для обороны, никогда не дробил их для «заплат» местных неудач ни ни- 
когда не расходовал раньше времени. 

Однако описанный способ построения боя в наполеоновских битвах 
ни в какой мере не являлся правилом. 

В целом ряде сражений можно установить, что решение о том, 
как должен быть достигнут тактический исход, было принято Нанпо- 
леоном уже перед боем и находило свое выражение в боевых прика- 
зах, как, например, при Аустерлицком прорыве, при фланговом сраже- 
нии у Фридланда, при окружении у Баутцена и у Дрездена. . 

Во многих случаях у Наполеона тактическое построение боя 
вытекает из подготовляющей бой операция. Особенно отчетливо это 
проявляется в сражениях под Ульмом, Эгмюлем, Гросгершеном и под. 
Баутценом. Сам Наполеон писал: «С’е${ зоцуеп( ап$ |е зу те 4е сатра- 
2пе Чи’оп сопсой 1е зучёте 4’ипе Ба Ше», т.е. в вольном переводе: «Из 
осповного замысла операции часто непроизвольно развиваются основ- 
ные тактические замыслы для боя». 

Но и в таких боях Наполеон не отказывался от сильных резервов. 
Онн являлись у него средством для преодоления не предусмотренных за- 
ранее препятствий при осуществлении решающего замысла боя, для 
противодействия случайностям и для использования неожиданно сло- 
жившегося успеха в обстановке. ° 

Когда под Фридландом атака фланга, которая должна была при- 
нести решительный исход, потерпела. крушение, и когда у Баутцена 
замедлилось и ослабело окружение, удар резервов по чувствительному 
пункту неприятельского фронта принес решительный исход. Когда при 
Линъи, вызванный на поле боя для решительной атаки фланга, корпус 
Эрлона не прибыл, лобовой удар резервов решил бой. 

Одной из’ особенностей Наполеона было то, что он из своей гвар- 
дии, которая постепенно из одной дивизии выросла в крупный армей- 
ский корпус, организационно создал армейский резерв. Гвардия, как 
правило, при оперативном расчленении и в бою составляла или весь ре- 
зерв, или часть его. — 

Тактически наличие в руках в качестве последнего козыря от- 
борных войск было выгодно; решающее значзние для назначения гвар- 
дин’ организационным армейским резервом имели, однако, политические 
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основания. Гвардия представляла собою надежнейшую опору наполео- 
новского трона. Император имел основания отдавать предпочтение и 
феречь своих преторианцев. Кровавые жертвы гвардии в бою были по- 
этому для полководца и\ита гаНо. 

Политическое значение гвардии таило в себе опасность для ее 
тактического использования. Соблазн ввести в бой гвардию несвое- 
зременно был больше, нежели при использовании других резервов. 

Вследствие неиспользования гвардии при Прейсиш-Эйлау и под 
Бородиным победа была половиичатой. Вследствие слишком запозда- 
лого введения в бой гвардин при Ватерло> Наполгон проиграл сражение. 

Использование резервов при Наполеоне. происходило, в соответ- 
ствии с воздействием оружия того времени, в форме крупных кавалз- 
рийских атак и в виде массового удара пехоты в плотных глубоких 
колоннах, причем «массирование» приводило иногда к вредным прг- 
увеличениям. 

Этот массовый удар подготовлялся огнем артиллерийской. массы. 
При Ваграме под прикрытием `кавалерийской атаки были подвезены к 
противнику на дистанцию картечного огня 100 орудий, которые и рас- 
чистили дорогу армейскому резерву для любого удара; при Вахау для 
той же цели была образована артиллерийская группа в 150 орудий. 

Осуществлявшиеся во время наполеоновских войн принципы «мас- 
сирования», «сберсжения сил» и «борьбы из глубины» в последующее 
время получили в научных ‘мнениях всех европейских армий преиму- 
щественно одностороннее толкование и переоценку. Только немногие 
независимые умы, такие, как Клаузевиц и основывавшийся на его уче- 
нии Мольтке, не остановились на формах наполеоновского вождения 
войск, а проникли в сго сущность. 

Одностороннее применение колонной и застрельной тактики зна- 
чительно способствовало поражению австрийцев в войне 1859 г. Прин- 
цип сбережения сил и борьбы из глубины в австрийской армии выро- 
дился в привычную смену войск, сражавшихся в первой линии, тыло- 
выми эшелонами и в удержании крупных сил на тыловых позициях. 
Резервы предназначались заранее (в разрез со способом использования 
их Наполеоном) для прикрытия отходов, вместо того чтобы служить 
средством для достижения победы. 


За время с 1850 по 1870 г. в вооружении европейских армий прои- 
зошли значительные изменения. Гладкоствольные ружья и пушки были 
заменены нарезными, заряжающимися с дульной части, а последние— 
нарезными, заряжающимся с казны. Вместо ‘круглой ружейной пули 
появилась ‘продолговатая, вместо пушечного ядра—пороховая граната 
и шрапнель. 
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В войну 1866 г. прусская пехота была вооружена игольчатыми 
ружьями, заряжающимися с казны. Прусская артиллерия. на *.; была 
вооружена заряжающимися с казенной части нарезными орудиями и на 
1/; гладгоствольными, заряжающимися с дула. Ружья и орудия ав- 
стрийской армии полностью были нарезными, заряжающимися с дуль- 
ной части. 

В 1$70--1871 гг. в первый раз встретились дее пехоты, вооружен- 
ные заряжающимся с казны оружнем, причем французская пехота имела 
в своих руках ружье Шаспо с металлическим патроном, представляв- 
шее собою значительно лучшее оружне, в то время как немецкая ар- 
тиллерия, которая сплошь была вооружена нарсзными заряжающимися 
с казны пушками, обладала большим превосходством перед француз- 
ской артиллерией, вооруженной гладкоствольными орудиями, заря- 
жавшимися с дула. 

-Эти изменения в вооружениях постепенно привели во время войны 
1866 и 1870—71 гг. к полному перевороту в методах боевых действий. 

Мощное возросшее влияние огнестрельного оружия в отношении 
дальвости стрельбы, точности попадания, воздействия снаряда и скоро- 
стрельности (расстояние, разделявшсе главные боевые линии пехоты, 
заключалась в пределах 500 м, артиллерии—в пределах 2000 м) вы- 
двигало на место ударной огневую тактику. 7 

Стремление ввести в дело превосходное количество ружей и пу- 
шек приводило к большему использованию сил на фронте, нежели в 
глубине. На место ударных колонн появился широкий огневой фронт. 
Война 1870—71 гг. заставила пехоту развернуть свою огневую силу 
в плотные стрелковые линии; обладавшая превосходством немецкая 
артиллерия искала возможности как можно раньше ввести в дело все 
орудия; километровые немецкие артиллерийские линии, где орудие сто- 
яло рядом с оруднем на интервале около 20 шагов, ‘являются показа- 
тельными для сражений войны 1870—71 гг. Следовавшхя еще в 1866 г. 
за корпусом и армией резервная артиллерия была упразднена. Появив- 
шаяся на ее место корпусная артиллерия рассматривалась и применя- 
лась не как артиллерийский резерв, а распределялась далеко вперед 
между маршевыми колоннами и вводилась в бой как можно раньше. 
Исчезла также и резервная кавалерия. Верт, Мар-ла-Тур и Седам пока- 
зали, что время конных сражений в стиле наполеоновских битв прошло. 
Кавалерийские дивизии имели своей главной задачей не назначение в 
боевой резерв, а действия в качестве отрядов стратегической разведки. 

На место сделавшегося излишним методического и экономного 
сбережения сил у победителей 1866 и 1870—71 гг. стало господство- 
вать стремление опередить противника в использовании сил, дабы по- 
лучить возможность предписать ему свою волю. 

В соотношение сил между боевым фронтом и тактическими резер- 
гами, котораз в период после Наполеона благодаря схематической эше- 
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лонной тактике стало ненормальным, постепенно вносилось равновесле 
в пользу боевого фронта. 

В отличие от колонной и застрельной тактики наполеоновских 
времен образовавшийся во время войн Мольтке метод боевых 
действий стрелковыми и артиллерийскими линиями по- 
казал в способе использования сил несомненное отклонение тактического 
развития’ назад, к основным признакам линейной тактики. 

Образование стратегических резервов фельдмаршалом 
Мольтке показывает на примере план сосредоточения для войны против 
Франции в 1870 г. 

Ненадежное политическое поведение Австрии побудило Мольтке 
первопачально оставить в распоряжении главного командования три ар- 
мейских корпуса и две кавалерийских дивизни у Берлина, Берлица и Бре- 
славля. Удачно сложившаяся политическая обстановка в начале войны 
1870 г. позволила Мольтке, уже начиная с 5. августа, начать стягивать 
эти резервы на французский театр военных действий и распределять по 
армиям. В боях у Меца эти корпуса уж‘ сражались. Здесь по сравнению 
с эпохой Наполеона выявились новые условия для применения страте- 
гических резервов, которые была созданы железной дорогой и те- 
леграфом. ° 

План сосредоточения 1870 г. предусматривал далее резерв глав- 
ного командования (1Х и ХИ арм. корпуса) в составе действующей 
против Франции армии (см. схему 3). В 1870 г. оба эти корпуса были 
сще в лериод сосредоточения приданы 2 армии, развертывание котррой 
было отнесено на Рейн. 

Во время самых операций Мольтке ни в 1? г., ни в 1870 г. ре- 
зервом главного командования не воспользовался. Однако, когда тре- 
бовала обстановка, как, например, при операциях у Меца 14--18 ав- 
густа, ок временами оставлял в своем распоряжении отдельные кор- 
пуса. В остальных случаях Мольтке предоставлял корпусам самим за- 
ботиться о соответствующей обстановке—расчленении в глубину и об 
обеспечении себя резервами. 

При оперативных передвижениях армий мы увидим у командо- 
вания, особенно у принца Фридриха-Карла, происходящую из односто- 
роннего толкования наполеоновского ученья о войне склонность к чрез- 
мерно глубокому расчленению, например, при вступлении 1 прусской 
армни в Богемию в 1866 г. и при наступлении 2 германской армин 
через Пфальц в 1870 г. 

Принципиальные взгляды Мольтке на оперативное ‘расчленение в 
глубину станут ясны из следующего примечания, сделанного им в 
1867 г. к одной из статей о «Маршевой глубийе и маршевом порядке»: 
«..Сокращение фронта движения на дальность перехода нисколько не 
поможет, если глубина возрастает больше чем на дальность перехода; 
то же будет и в обратном случае. Если же имеется выбор между боль- 
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шим фронтом или большей глубиной, то следует предпочесть послед- 
нюю». 

Подобным примечанием Мольтке рекомендовал для крупных ар- 
мий, если только есть возможность, организовать движение для удара 
на сосредоточившегося противника в двух и даже в трех корпусных 
эшелонах. 
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Схема 3. План германского сосредоточения 1870 г. 


В записке от 6 мая 1870 г. об операциях против Франции содер- 
жится проект наступления Х северо-германского корпуса на фронт 
протяжением 50 км: Понт-а-Муссон—Люневиль, причем центральная 
армия была расчленена в глубину на 2—3 корпусных эшелона. 

Основанием для оперативного расчленения Мольтке служило стре- 
мление сосредоточить войска на полз боя своевременно и в целесообраз- 
ной группировке. «Для этого не может быть дано никаких общих пра- 
вил, задача каждый раз’будет иной». 

‚Установление для высших войсковых начальников от 21 июня 
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1869 г.» содержит следующие фразы: «Часто в бою остается победи- 
телем тот, кто последним ввел в бой свои резервых. 

«Несомненно нарушается экономия как огнеприпасов, так и воору- 
женных сил» (разд. Х, и. 8). 

«Не рекомендуется для обеспечения отхода оставлять часть войск 
на тыловых позициях; напротив того, никогда в бою не должен от- 
сутствовать резерв. Последний должен быть отчетливо обозначен в 
боевой диспозиции. Он находится исключительно в непосред- 
ственном распоряжении высшего начальника, который сохраняет его 
возможно дольше и следит за тем, чтобы он не был вопреки его воле 
использован. (разд. ХИ, п. 9). 

Уравновешениость, которая всегда так ярко характеризовала лич- 
ность Мольтке, находит свое выражение и в его взглядах на резервы. 
Эти взгляды отличаются уравновешенностью при учете противополож- 
ных требований, всегда сохраняющих значение при организации и прн- 
менении резервов. 

Это уравновешенность, при развитин господствовавших в герман- 
ской армии в пернод со дня смерти Мольтке. и до мировой войны взгля- 
дов на резервы, осталась не вполне замеченной. 

Правила, заменившие наши { строевые уставы пехоты 1888 и 1906 гг., 
были нормальны. 

Строевой устав 1888 г., с одной стороны, поучал: «Вряд ли найдется 
более крупная ошибка, нежели применение для осуществления боевых 
действий недостаточного количества сил,—в расчете восполнять послед- 
ние затем понемногу. Все время будет бороться меньшинство с боль- 
шинством и добровольно отдавать противнику всг выгоды превосходства 
сил» (разд. Х\, п. 23). 

С другой стороны, выдвигалась, однако, необходимость 'и боевого 
распределения в глубину для завязки проведения боя, а также «в ка- 
честве резервов для непредвиденных случаев и для осуществления 
решения» (разд. Х\, п. 64). 

«Как правило, части, предназначенные для завязки боя, должны 
назначаться такими слабыми, какими только они могут быть, оста- 
вляемые же в ‚качестве резерва настолько сильными, насколько воз- 
можно. Обычно для завязки боя должно быть использовано не больше 
одной четверти, а в качестве резерва оставлено не меньше одной чет- 
верти всех сил» (разд; Х1, п. 65). 

Строевой устав 1906 г. учит: «Главное воздействие на общий ход 
боя начальник осуществляет нсизрасходованными силами—резер- 
вами. В них начальник имеет средство для того, чтобы переместить 
центр тяжести боя в желательный для него пункт, оказать поддержку 
там, где. она окажется необходимой, чтобы уравновесить колебания 
боя и, наконец, осуществить решение: 


1 Здесь п 1эле? автор по1 словом «наш» подразумевает «германский». Ред. 
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Резервы не должны быть слишком слабыми, дробления частей 
следует по возможности избегать. При действиях крупного масштаба 
первоначально в качестве резерва может быть выделена и часть артил- 
лерни. 

В «Правилах для высших войсковых начальников» 1910 г. бывшая 
в «Инструкции для высших войсковых начальников» 1835 г. фраза: 
«Успех обычно достается тому, кто последний сохранит в своих руках 
резерв и после этого решительно его использует», уже не содержалась; 
вместо нее сохранилось требование, заключавшесся в том, что ‹в начале 
боя никогда не должен отсутствовать резерв» (п. 22). 

Наша (германская) воснная структура довосиного времени с се 
двойным делением в корпусах, дивизиях, бригадах и артиллерийских 
полках для образования резервов была, конечно, очень неблагоприятной. 
Ссли начальник хотел выделить себ? сильный резерв, он должен был 
раздробить одну из частей, от чего уставы настойчиво предостерсгали. 

Взгляды в отношении значения резервов, которые оформились 
в германской армни перед войной, могут быть охарактеризованы сле- 
дующим образом. 

` Потребность общего резерва для ведения пехотного боя в общем 
была оценена правильно; в артиллерии тоже начал пробивать себе 
дорогу тот взгляд, что при таком характере; который приобретала 
артиллерия наличием щита и закрытых позиций, вместо излишнего в 
то время одновременного введения в бой всей артиллерии, могло бы 
быть выгодным первоначальное удержани : ее частей в тылу для артил- 
лерийского боя. 

Частные резервы нашли себе применение в общем, пожалуй, только 
в дивизиях, редко—в корпусах. Боевые резервы для командующего 
армией, ‘а тем более для главного командования, согласно господство- 
вавшим взглядам считались излишними. Эти взгляды были связаны с 
неправильным мнением о том, что главное командование должио было 
руководить лишь оперативной группировкой войск и что введением в 
бой корпусов в сущности исчерпывается задача командующих армиями. 
Прин таком нгнорировании боевых резервов главным командованием и 
командующимн армиями потребность в оперативных резервах выявля- 
‘лась тоже слабо. 

“Помимо этого, ‘недооценка прорыва и однобокое предиочтение 
охвата вели к тому, что оперативные соединения заранее вводились в 
бой в одну линию на всем, какой был возможен, фронте. Оперативное 
расчленение в глубину было найдено уместным только на крайнем внеш- 
нем’ фланге действующей армии. Этот оперативный метод напоминает 
по своей окостенелости формы линейной тактики. 

Таковы были к началу мировой войны господствующие в гер- 
манской армин взгляды. 


(Продолжение следует.) 


ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ ЗЕНИТНОЙ АРТИЛЛЕРИИ И 
ИСТРЕБИТЕЛЬНОЙ АВИАЦИИ: 


В. ЛАВРОВ 


"ЗЕНИТНОЙ артиллерии и истребителям в случае войны придется 
совместно бороться на многих участках фронта и в ряде пунктов 
тыла. 

Однако материала, как опытного, так и теоретического, на осно- 
вании которого можно было бы уже теперь установить ‘формы и спосо- 
бы их взаимодействия, почти нет вовсе. Даже уставы западных армий, 
которые (армии) все же имели больше практики в этом деле во время 
мировой войны, отделываются по данному вопросу общими, ничего не 
говорящими фразами. 

В силу сказанного формы взаимодействия истребителей и зенитной 
артиллерии нам в РККА сразу установить вряд ли удастся. Повидимо- 
му, нам придется выполнять эту задачу последовательнымн этапами: 
вначале теоретически наметить ряд форм и способов этого взаимодей- 
ствия, а затем уже развивать и дополиять их путем подытоживания и 
изучения опыта совместных занятий истребительной авиации` и зенит- 
ной артиллерии. ` 

Цель настоящей статьи ограничивается лишь’ определением основ- 
ных форм тактического взаимодействия истребителей и зенитной ар- 
тиллерии на основе учета свойств обоих взаимодействующих средств. 
и характера действий противника. Размеры статьи не позволяют рас- 
смотреть в ней детально вопросы организации взаимодействия -в раз- 
личных условиях боевой обстановки, а тем более вопросы взаимодей- 
ствия авиации и других средств противовоздушной обороны (служба 
воздушного наблюдения и -др.). 


1 Настоящая статья разработана автором по предложению Научно-технического 
комитета УВВС РККА н одобрена последвим как первый опыт исследования тактиче- 
ских форм взаимодействия зевнтной артиллерин и истребительной авнацин. НТК УВВС 
обращается к начсоставу ВВС и артиллеристам-зенитчикам с просьбой откликнуться на 
предложение автора в печати и испытать предлагаемые формы взаимодействия в период 
предстоящих летвих занятий. 


Ред. 
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1. Предпосылки взаимодействия 


Взанмодействие между истребителями и зенитной артиллерией 
условно можно подразделить на оперативное и тактическое. Тактиче- 
ское взаимодействие—взаимодействие при совместных боевых дей- 
ствиях, ведущихся в одном районе и в одно время и направленных 
против одного н того же противника. Оно будет иметь место при 
совместных действиях зенитной артиллерии и истребителей на одном 
участке фронта или при защите одного и того же пункта в тылу. 

К оперативному взаимодействию можно отнести те формы взан- 
модействия, когда выполняемые истребителями и зенитной артилллерней 
3: объединены единством оперативного замысла и направлены к 
©дной цели—к обесисчению определенной операции от воздушного вра- 
ха, хотя бы при названные средства действовали и не в одном 
районе, и не в одно и то же время. | 

Вопросы оперативного взанмодействия являются по существу во- 
‚просамн нанболее целесообразного распределения задач во время опе- 
рации между истребителями и зенитной артиллерией, почему термин 
‚чоперативное взаимодействие», не отвечающий полностью указанному 
понятию, может быть принят лишь условно. 

В давном исследованин мы остановимся лишь на тактических 
формах взаимодействия. .. 

„Формы и способы тактического взаимодействия будут основы- 
ваться: 

а) на учете свойств воздушного противника, его задач и харак- 
- тера. их. выполнения; 

6) на использовании сильных и парализовании слабых сторон взан- 
модействующих средств н 

в) на обеспечении свободы действий каждого из них в бою. 

Свойства воздушного противника, его задачи и характер их вы- 
пополнения в данном случае нам важны в связи с тем противодействигм, 
которое способны оказать противнику зенитная артиллерия ‘и истре- 
бители. у 

Для успешности огня зенитной артиллерии первостепенное зна- 
чениг нмеет сохранение противником определенной высоты и курса; 
чем больше времени противник, находясь в зоне огня зенитной артил- 
лерни, летит на одной высоте и на одном курсе, тем более вероятно 
его поражение. В этом отношении огонь зенитной артиллерия наиболее 
успешен будет по бомбардировочным самолетам противника с 
‘момента выхода их на курс и высоту бомбометания и до некоторого 
момента после сбрасывания бомб, когда бомбардировщики смогут ‘менять 
высоту и курс полета без ущерба для точности ‘попадания. 

Разведывательные самолеты противника менее связаны сохране- 
инем определенной ысоты и курса во время выполнения своей задачи. 


— 
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ы 
‹асключая время выполнения фотографирования). Наибольшие. же 
„атруднения в этом отношении представляет зенитная стрельба по 
«дикочным истребителям, свобода маневрирования которых почти ни- 
чем не связана, особенно в отношении курса полета (изменение высоты 
полета путем снижения для истребителя невыгодно, подъем же мед- 
зенно меняет высоту). 

Полет в группе для всех типов самолетов больше связывает сво- 
‹‚юду их маневрирования в отношении частой и быстрой смены высоты 
и курса, чем одиночный полет, поэтому зенитная стрельба по групповым 
построениям более продуктивна. Помимо этого полет противника груп- 
ной и особенно на малых интервалах вообще увеличивает вероятность 
попадания зенитной артиллерии. 

С увеличением высоты полета противника вероятность поражения 
«го зенитным артиллерийским огнем падает; высоты с 4000 м и выше 
для зенитной артиллерии калибра 76-мм можно отнести к зоне слабого 
артиллерийского огня, равно как и высоты ниже 1000 м. Нзилучшей 
зоной для поражения аэроцелей 76-м» артиллерисй можно считать 
высоты от 1 000 до 3500 м. 

Для действия истребителей нанболее выгодными объектами явля- 
ются одно- и двухместные одиночные самолеты, т. е. преимущественно 
истребители противника и его разведчики. Действия истребителей про- 
тив многоместных бомбардировочных самолетов являются одним из 
труднейших и мало выясненных вопросов тактики истребительной 
авиации. 

Весьма трудным делом также является атака истребителями 
двух- и многоместных самолетов противника при полете их в груп- 
повых строях на сближенных интервалах. 

Высота полета противника для истребителей играет меньшее зна- 
чение, чем для зенитной артиллерии. Лишь действия противника на 
низких высотах (ниже 400—500 м) можно считать неудобными для 
истребителей. р 

Теперь о сильных и слабых сторонах зенитной артиллерии и 
истребителей. Свойствами, выгодно отличающими зенитную артилле- 
рию от истребителей, является способность первой незамедлительно 
вступать в бой в тот момент, когда это потребуется, в то время 
как истребителям необходимо известное время на вылет и подъем для 
занятия удобной атаки позиции. Отсюда следует, что когда истре- 
ители не находятся в воздухе и когда условия времени и пространства 
{близость к фронту, отсутствие постов воздушного наблюдения или 
недостаток связи) не обеспечивают своевременный вызов их с аэро- 
дрома. в воздух, в этих случаях зенитная артнллерия явится основным 
средством противодействия воздушному противнику. 

Вторым положительным свойством зенитной артиллерии является 
способпость длительно противодействовать ‘воздушному противнику, 
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то время как истребитель связан ограниченным запасом горючего. Это 
свойство зенитной артиллерии особенно скажется в случаях, когда про- 
тивник рассредоточивает свон удары по времени. 

Третьим положительным свойством зенитной артиллерии являст- 
ся большая возможность охватить и правильно учесть воздушную об- 
стаповку, что затруднительно для находящихся в воздухе истреби- 
телей благодаря их слепоте (ограниченности обзора и трудности об- 
наружить другие самолеты) и трудности связи с землей; сюда же 
можно отнести большую управляемость артиллерии во время боя, что 
также трудно осуществимо для истребителей. 

Основным недостатком зенитной артиллерии является ее неспо- 
собность добиться решительных результатов в бою. Многочисленные 
исторические примеры показывают, что даже весьма сильный зенитный 
огонь редко приводил противника к отказу от его намерений; действия 
противника затруднялись, результат их ослаблялся, однако прекращсе- 
нис разведки или бомбометания благодаря зенитному огню. -случай 
не частый. . й 
| Следующим слабым местом зенитной артиллерии является неспо- 
собность ее преследовать воздушного ‚противника и малая подвиж- 
ность по сравнению с авиацией. Благодаря последнему маневрирование 
зенитной артиллерии возможно лишь в ограниченных пределах. 

Переходя к важнейшим положительным качествам истребителя, 
таковыми можно считать способность его, при благоприятных условиях 
и принадлежащем‘ соотношении сил, вынудить противника к факти- 
‘ческому отказу.от его задачи. Действительно, даже многоместный 
бомбардировщик не сможет довести бомбометания до конца при одно- 
временной атаке его несколькими самолетами-истребителями в мо- 
‘мент бомбометания. 

Сильной стороной истребителя является также способность его 
к маневрированию в широких пределах (см., например, опыт нем- 
цев по маневрированию истребителями на фронте нескольких армий) 
‚и способность привязываться к противнику как на полете послед- 
него к объекту его действия, так и при преследовании. Сюда же 
надо отнести и возможность для истребителей наносить удары авиз- 
ции противника в ее расположении, чего лишена зенитная артиллерия. 

Слабыми сторонами истребителя являются уже упомянутые вы- 
‘ше ограниченность времени действия, необходимость иметь время для 
вылета и подъема на нужную высоту, слабая управляемость и слс- 
пота; последняя требует содействия истребителям со стороны зенитной 
артиллерии путем указания разрывами самолетов противника. 

Переходя к вопросу об обеспечении свободы действий зенитной 
артиллерии’ и истребителей при их совместных боевых действиях, нс- 
обходимо отметить решающее значение этого момента при определе- 
нии форм и способов тактического взанмодействия. Французы в свосм 
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‘ставе (1925 г.) противовоздушной обороны четко говорят, что основой 
.оБместных действий. зенитной артиллерйн с истребителями является 
‚ребование не мешать друг другу. Однако совиещение этого тре- 
гования с задачами взаимодействия— вещь нелегкая, и на практике 
гакое положение часто приводит к фактическому отказу от всякого 
„заимодействия. 

Трудность задачи в следующем: во-первых, схватка в воздухе 
крайне скоротечна, положения прогивников меняются с молниеносной 
пыстротой, и действия развиваются таким образом, что учесть и предви- 
деть их, находясь в стороне; чрезвычайно трудно; во-вторых, вре- 
чя между выстрелом из зенитного орудия и разрывом снаряда сравни- 
тельно велико, в среднем 10.-20 секунд, благодаря чему снаряд, вы- 
пущениный по противнику, может прийтнись по своему самолету, ока- 
завшемуся на этом месте в процессе воздушного боя. Уже одно опа- 
сение такого случая лишаст артиллериста возможности стрелять по 
противнику, которого собирается атаковать наш истребитель, а по- 
следнегс лишает свободы маневрирования вблизи противника, обстре- 
ливаемого своей артиллерией. Вследствие этого тактическое взаимо- 
действие обычно понимается в винде разграничения зон для действия 
истребителей и для огня зенитной артнллерни, и лишь в исключитель- 
ных случаях ставится вопрос о ведении имн боя в одной зоне и в 
одно время. 

Учитывая все вышесказанное о предпосылках взаимодействия 
истребителей и`зенитной артиллерии, формы и способы их тактиче- 
ского взаимодействия можно наметить следующие: 

1. Содействие зенитной артиллерии истребителям путем указа- 
ния им разрывами направления на противника (целеуказание). 

2. Совместный бой истребителей и-зенитной артнллерии при усло- 
ии разграничения между ними зон действия. 

3. Совместный бой истребителей я зенитной артиллерии в одной 
зоне. 


|. Взаимодействие путем стрельбы для целеуказания 


Указание направления на противника (целеуказание) истребите- 
лям необходимо вследствие их «слепоты». Известно, что обнаружить 
с самолета другие, находящиеся в воздухе на некотором удалении, 
самолеты не легко, значительно труднее, чем с земли. Особенно это 
трудно для одноместного истребителя. Опыт маневров показывает, что 
иногда истребители «прозевывали» самолеты противной стороны, ле- 
тевшие всего на-500 м ниже их. Видимость же развывов артиллерий- 
ских снарядов в воздухе большая. Имеются указания, что разрывы ар- 
тиллерийских снарядов ‘при благоприятных условиях видны на расстоя- 
ним до 10—15-км. 
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Требованне, чтобы зенитная артиллерия указывала нстребителях: 

направление на противника, проведено почти во всех иностранных 
уставах: Что требуется в этом случае от зенитной артиллерии? Он. 
должна: 1) тщательно наблюдать за воздушной обстановкой, обна- 
руживая неприятельские самолеты и наблюдая за местонахождением и 
ъ‘действием своих, н 2) открывать огонь по обнаруженным неприятель- 
ским самолетам с целью ‘обратить внимание своих истребителей и 
указать им направленне на противника. 
Части истребительной авиации, использующие’ целеуказание зе- 
нитной артиллерии, должны быть заблаговременно осведомлены о зоне 
обстрела зенитных батарей и их’ месторасположении. Истребители 
и зенитчики должны также заранее условиться, каким порядком зенит. 
ные батарен будут производить стрельбу для целеуказания. Можно 
наметить несколько способов. 

Во-первых, зенитная батарея может дать очередь выстрелов, .с 
расчетом, чтобы разрывы легли по линии батарея—цель (см. Вино- 
градов, Тактика зенитной артиллерии). В этом случае истребитель 
обнаружнвает самолеты противника, уловив направление этой линии 
разрывов и зная месторасположение стреляющей батареи. Недостат- 
ком этого способа целеуказания является то обстоятельство, что лет- 
чику-нстребителю для отыскания противника по существу не столь 
важно выявить линию батарея— цель, сколько направление и высоту 
полета неприятельского самолета илн же направление от себя на цель. 
Кроме. того, еслн истребитель несколько запозддет с обнаружением 
лннии разрывов, что вполне возможно, то противник, пролетевший 
за это время дальше, может не попасть в поле зрения истребителя. 
Поэтому при этом способе целеуказания необходимо, чтобы батарея 
брала при стрельбе большее упреждение, чем нормально, в расчете 
на запаздывание наблюдения летчика-истребителя, и повторяла свою 
очередь несколько рэзз. 

` Во-вторых, зенитная батарея может выполнять целеуказание, ве- 
дя обычную стрельбу на преследование, что, конечно, выгодно в от- 
ношении возможности поражения противника. 

В-третьих, зенитная батарея может поставить очередь разрывов 
вдоль линии: свой самолст-истребитель-самолет противника. 

Каждый раз командир батарен или дивизиона и командир соеди- 
нения истребителей должны определенно договориться, какой способ 
стрельбы в данном случае будет применен. 

‘Истребители, патрулирующие в известном районе и базирующиеся 
на целеуказании зенитных батарей, в свою очередь должны продумать и 
разрешить вопрос,.как они будут вести в воздухе наблюдение за 
разрывами зенитных батарей. Одиночному истребителю удобнее всего 
избрать для своего крейсирования район, ‘центральный. по отношению 
позиций. батарей, и летать в -нем по кругу небольшого радиуса. 
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такой прием освободит его от неудобства постоянно вертеть головой 
‚) все стороны. Для патруля истребителей более целесообразно рас- 
‚педелить заранее сферу на секторы наблюдения и поручить каждому 
„3 летчиков один такой сектор. 

Расположение зенитных батарей, специально выделенных для 
‘‚куществления целеуказания, будет отличаться от обычного. Действи- 
кльно, в этом случае нет необходимости добиваться сосредоточенного 
расположения батарей для получения зоны двух- и трехслойного зенит- 
ного огня (зоны, одновременно покрываемой огнем двух и трех бата- 
рей). Батареи могут в данном случае располагаться более рассредото- 
ченно, до 10 км батарея от батареи. Само расположение батарей будет 
определяться очертанисм района, который охраняется истребителями 
кри помощи целеуказания зенитной артиллерии. 

Для целеуказания, кроме специальных зенитных батарей, могут 
также привлекаться полевые пушечныг батареи на зенитных установ- 
ках. Неудобством их применения являются большие размеры их мер- 
твой воронки. Это обстоятельство потребует большого напряжения вни- 
мания со стороны истребителей при использовании целеуказания та- 
ких батарей. 

В каких случаях следует применять зенитный огонь ‘для ука- 
зания истребителям направления на противника? Здесь придется раз- 
личать два положения: во-первых, зенитные батареи могут выде- 
ляться специально для стрельбы на целеуказание, во-вторых, они 
могут выполнять эту задачу попутно с борьбой на уничтожение про- 
гивника. Необходнмость в специальном выделении батарей для целе- 
указания явится: а) при назначении ограниченного количества истре- 
эителей для патрулирования над большим по своим размерам районом, 
5, при применении нстребителей так называемым способом «засад» 
я в) при расположении истребителей вблизи фронта на передовых 
\эродромах в готовности вылететь по разрывам зенитных батарей 
целеуказания. 

При патрулированни истребителей над определенным районам 
зенитные батареи целеуказания следует располагать таким образом, 
'тобы обеспечиваемая батареями зона целеуказания прикрывала доступ 
з охраняемый район со всех сторон илт (если батарей недостаточно) 
'а наиболее вероятных направлениях появления противника. 

При назначении истребителей для устройства засад на путях 
‚юлета противника зенитные батареи целеуказания располагаются вдоль 
тих путей, чтобы облегчить своим огнем задачу истребителей—най- 
и в воздухе противника. В некоторых случаях батареи можно рас- 
'олагать впереди и по сторонам аэродрома истребителей. 

В этом случае истребители, подымаясь на нужную высоту, все 
‚;ремя будут ориентированы о местонахождении противника; и по- 
леднему трудно будет избегнуть боя. 
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Содействие батарей целеуказания истребителям, располагающнм- 
ся на аэродромах вблизи поля сражения, может сильно облегчить дей- 
ствия последних. Немцы (Гепнер, Война Германии в воздухе) 
считают, что командир соединения истребителей в некоторых случаях 
должен вводить в бой подчиненные сему силы по данным личного нл- 
блюдения с передового аэродрома. Понятно, что и учет воздушной 
обстановки, и удобство ввода в бой истребителей, и даже руководство 
ими в бою будут в подобном случае сильно облегчены, если соединению 
истребителей придать 2—3 батарен для целеуказания. 

“Что нужно делать в мирное время при подготовке истребителей 
к совместному. действию с зенитными батареями целеуказания? Истре- 
бителям необходимо научиться искать неприятельские самолеты ие 
разрывам и оценивать воздушную обстановку по огню батарей цс- 
леуказания. Командование истребительных соединений должно из- 
учиться использовать для целеуказания зенитную артиллерию в раз- 
личных случаях обстановки. От зенитной артиллерии требуется под- 
готовка в наведении своими разрывами истребителей на противника. 

Схему практических занятий можно предложить следующую: 

Назначается несколько разведывательных самолетов для полетов 
над полигоном. Зенитные батареи открывают по ним огонь одним из 
указанных выше способов, причем стреляют по пониженной высотс. Вы- 
деленные для занятий истребители должны по наблюденным ими раз- 
рывам преследовать и атаковать развсдчиков. Конечно, при стрельбу 
при пониженной высоте истребителям будет затруднительно учесть 
истинное направление на противника по разрывам снарядов вследствие 
некоторого смещения разрывов для наблюдающего их со стороны бз- 
тарен. Однако все же общее направление на противника уловить будет 
возможно. При ограниченном количестве участвующих в занятни само- 
летов и надлежащей организации занятий последние не представят 
никакой опасности и дадут войскам нужные им навыки. 


Ш. Взаимодействие путем разграничения зон действия 


Взаимодействие в бою зенитной артиллерии и истребителей пу- 
тем разграничения между ними зон действия явится наиболее частым 
случаем, при этом, в зависимости от характера и размеров обороняемого 
района, количества зенитных батарей и истребительной авиации, а 
также и др. условий обстановки, подобное взаимодействие может быть 
организовано одним из следующих способов: 1) истребители действуют. 
нмея впереди себя зону артиллерийского огня; 2) истребители зани- 
мают центральное положение по отношению зоны, отведенной для 
артиллерийского огня, и 3) зоны для действий истребителей и зенит- 
ной артиллерии распределяются между ними по высоте. 

Рассмотрим подробно каждый из указанных способов. 
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Идея первого способа (см. схему 1) заключается в том, что ар- 
зиллерия первой обрушивается на самолеты противника и заставляет 
их рассредоточиться, если они летят группой, тем самым сильно облег- 
цая задачу истребителей. Если зона истребителей приходится над обо- 
роняемым пунктом, а авиация противника—бомбардировочная, то такое 
распределение зон для действия истребителей и зенитной артиллерии 
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Схема 1. Распределение зон действия между зенитной артиллерией н истребителями. 


весьма выгодно еще и’в том отношении, что атака истребителей по 
надломленному уже морально, а возможно и материально, противнику 
придется в самые ответственные для бомбометания моменты подхода 
к цели бомбардировки; благодаря такому распределению усилий взаи- 
модействующих средств бомбометание противника сильно потеряет в 
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своей действительности, а, может быть, бомбардировщики вообще н‹ 
смогут сбросить бомбы туда, куда они хотели. Опыт маневров покз- 
зывает, что атаки истребителей заставляли даже многоместные само- 
леты сходить с боевого курса. в момент бомбомстания, т. е. бомбо- 
метание лншалось всякой действительносаи. Если же учесть еще и 
зенитный обстрел, которому подвергиутся бомбардировщики до атаки 
истребителей, то эффект получится гще больший. Кроме того у истреби- 
телей сохраняется полная свобода действий для немедлениото перехода 
к преследованию. 

Таким образом, подвергая противника вначале действию зенитного 
огня, а затем, атакуя сго вблизи цели бомбометания истребителями, мы 
нанболсее выгодно используем силышяе стороны взаимодействующих 
средств, и само взаимодействие организуем сообразно характеру и спо. 
собу бомбардировочной авиации противника (см. главу 1). 

Если противник—группа истребительной авиации, то при подобной 
организации взанмодействия а) противник еще до столкновения с на. 
шими истребителями подвергнется огневому удару зенитной артиллерии, 
6) групповые строи противника получат тенденцию к растяжке вслед- 
ствие действия артиллерийского огня, что облегчает задачу наших ис- 
требителей, в) наши истребители, атакуя противника по рыходе его 
из зоны артиллерийского огня, не связаны в своих действиях опасением 
попасть под свой артиллерийский огонь, г) огонь зенитной артиллерии 
в своей зоне также не стеснен действиями своих истребителей и д) для 
наших истребителей, при переходе к преследованию, создается выгодная 
обстановка, так как противник будет лишен возможности повернуть 
назад из опасения опять подвергнуться артиллернйскому огню. 

Если противник—разведывательная авиация, то, подвергая его 
вначале артиллерийскому огню, а затем атаке истребителей вблизи 
цели разведки, мы полностью используем действия обоих взаимодей- 
ствующих средств без стеснения ими друг друга и крайне затруднясм 
разведку противника вследствие невозможности выполнять ее во время 
атаки наших истребителей. 

Недостатком такой’ организации взаимодействия являстся то, что 
противник, раз. попавший в такую ловушку, вряд ли второй раз в нес 
полезет; ‘он будет стараться выйти к цели своих действий в обход 
района ‘обстрела нашей зенитной артиллерии. Учитывая это обстоятель- 
ство, необходимо будет часто менять позиции зенитной артиллерии. 
чтобы противник пе смог ‘разгадать системы наших действий. 

В. бою с истребителями противника при указанной организации 
взаимодействия ‚может быть и такое положение, что противник сам 
начнет прижимать наших истребителей к зоне нашего артиллерийского 
огня. Это потребует со стороны зенитной артиллерии особо вииматель- 
ного наблюдения за ходом воздушного боя, с тем, чтобы немедленно 
прекращать огонь, когда противник вынуждает наших истребителей. 





ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ ЗЕНИТНОЙ АРТИЛЛЕРИИ И ИСТРЕБИТЕЛЬНОЙ АВИАЦИИ 51 





—— 





отступать через зону артиллерийского огня, и вновь его открывать, 
когда в эту зону вступят самолеты противника. 

Зенитная артиллерия при подобном способе взаимодействия дол- 
жна расположиться таким образом (см. схему 1), чтобы зона се двух- 
слойного и трехслойного огия персхватывала вероятные пути полета 
противиика к объекту сго действия и не захватывала бы район вблизи 
самой цели (4--6 км от вероятной точки прицеливания), оставляя его 
свободным для действия своих истребителей. То обстоятельство, что 
часть зоны артиллерийского огня, покрывасмая однослойным огнем, не 
будет нспользована, большого значения не имсет, так как зенитная ар- 
тиллерия имест достаточную вероятность поразить аэроцель лишь при 
одновременной стрельбе ио пей двух и трех батарей; в то же время 
атака истребителей вблизи цели больше способна свести на-нст действи- 
тельность бомбометания или разведки, чем это сможет достичь ар» 
тиллерия. 

Летчики-истребители должны точно знать границы зоны, отве- 
денной для артиллерийского огня. Граница должна быть проведена 
по резко заметным с воздуха местным предметам. Крайне. желательно, 
чтобы летчики ознакомились с границами запретной зоны с воздуха, 
подходя к ней с разных направлений. Для артиллеристов необходима 
заранее определить запретные направления, прицелы и трубки, и вести 
тщательное наблюдение с командных пунктов за ходом воздушного 
боя. Артиллерийский командир, тактически объединяющий действия 
батарей (командир дивизиона или группы дивизионов), должен обеспе- 
чить немедленное прекращение артиллерийского огия, если этого по- 
требует ход воздушного боя, организуя соответствующим для этого 
образом воздушное наблюдение и внутреннюю связь зенитной артил- 
лерии. 

Установления какой-либо особой сигнализации здесь не требуется, 
что является положительным моментом такого способа действия, так 
как сигнализация в ходе воздушного боя—вещь чрезвычайно сложная. 

Указанный способ взаимодействия может найти применение в сле- 
дующих случаях; а) при обороне малого пункта—ж.-д. узла, аэродрома 
и т. д., 6) для усилсиия соединений истребительной авиации, выделен: 
ных для устройства ‹сзасад», и в) для поддержки истребителей в воз- 
душных боях над линией фронта. | 

Над линией фронта истребительная авиация может использовать 
помощь зенитной артиллерии рядом подобных приемов, наиболее: отве- 
чающих обстановке, складывающейся в ходе воздушного боя. 

В этом случае маневрирование истребителей, построенное на взаи- 
модсиствии с зенитной артиллерисй, должно основываться на стремле- 
нии втянуть противника, особенно при превосходстве его в силах, в зону 
артиллерийского огия и вести решительную атаку лишь после огне- 
вого удара зенитной артиллерии. При подобных действиях истре- 
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бители не должны обязательно держаться только сзади зоны артилле- 
рийского огня: они могут действовать и впереди ее, и имея се на своем 
фланге, стремясь лишь не позволить увлечь себя в решительное столк- 
новенис до обстрела противника зенитной артиллерией. При превосход- 
стве в силах истребительной авнации противника наши истребители 
принуждены будут маневрировать таким образом, чтобы все время 
держать между собой и противником зону артиллерийского огня, пока 
противник не вынужден будет рассредоточиться и его можно будет 
бить по частям. 

_ Подобные способы взаимодействия истребителей и зеиитной ар- 
тиллерии, понятно, далеко не просты и не легки в свосм практическом 
. осуществлении. От артиллерии они“ требуют: исослабного наблюдения 
за ходом воздушного боя, умения моментально ирекращать огонь, когда 
он становится опасным для свосй истребительной авиации (ссли про- 
тивник все же заставит ес втянуться в зону своего артиллерийского 
огня), и точного соблюдения при стрельбе пределов запретной зоны, 
дабы истребители ощущали полную свободу при своем маневрировани 

за пределами отведенной для артиллерии зоны. 

От истребителей требуется: точное знание границ зоны, отве- 
денной для артиллерийского огня, умение маневрировать, используя 
действия зенитной артиллерии, привычка вести бой рядом `со своей 
артиллерией, не опасаясь случайных поражений от огия последней, а 
умело используя этот огонь. 

`Следует со всей определенностью сказать, что необходимого вза- 
имодействия, без практических совместных занятий истребителей и зе- 
нитной артиллерии еще в мирное время, мы не получим. Необходимо, 
чтобы истребители учились в мирное время вести воздушный бой при 
одновременной практической стрельбе зенитной артиллерии боевыми 
снарядами. Можно предложить следующую схему совместных занятий. 
Место для занятий но воздушному бою избирается в районе артиллс- 
рийского полигона. Создается известная тактическая обстановка и ста- 
вятся вытекающие из нее задачи для авиации и зенитной артиллерии, 
определяется район расположения зенитных батарей и устанавлива- 
ются границы запретной для стрельбы зоны. Зенитные батарен ведут 
огонь по самолетам, изображающим противника, боевыми снарядами 
на пониженной высоте. Истребители, взаимодействующие с зенитной 
артиллерией, ведут воздушный бой, действуя вокруг отведенной для 
артиллерийского огня зоны. Для учета, правильно ли соблюдаются зе- 
нитной артиллерией и истребителями границы запретных для них зон, 
устанавливаются вдоль границы зон ‘специальные посты, снабженные 
простейшими «створными приспособлениями», изготовляемыми сред- 
ствами частей и подобными описанным в приложении 1\ к «Вр. поле- 
вому уставу артиллерии. Правила стрельбы по воздушным целям из’ 
76-мм пушек обр. 1900 г. с простей! ими приборами», изд. 1995 г. При 
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командирах дивизиона, батарей и истребительных соединений создается 
посреднический аппарат для учета действий их в процессе развития 
воздушного боя. 


У. Взаимодействие при центральном положении истре- 


бителей по отношению к зоне артиллерийского огня 
! 
Второй способ взаимодействия при условии разграничения зон— 


случай, когда истребители занимают центральное положение по отно- 
шению двух или большего числа групп зенитной артиллерии (см. схемы 
2, Зи 4). 

Распределение зон для действия зенитной артиллерии и истреби- 
телей, подобно приведенному в схеме 2, может иметь место при на- 
личии не менсс двух зенитных артиллерийских дивизионов и при нсоб- 
ходимости особенно надежно обеспечить защиту важного пункта не- 
больших размеров (ж.-д. узел, аэродром и т. п.). 

Идея подобного способа взаимодействия следующая. В сторону 
вероятного появления авиации противника выбрасывается первая группа 
зенитных батарей (дивизион или больше). Противник—здесь имеется 
в виду главным образом. бомбардировочная авиация,—прорываясь через 
зону огня этой первой группы батарей, `потерпит известный моральный 
и материальный ущерб и вынужден будет рассредоточить свое груп- 
повое построение. В таком виде противник, вылетя из зоны артиллерий- 
ск. огня, попадает под сосредоточенный удар истребителей. Атака 
истребителей, облегченная предшествующим огневым ударом зенитной 
артиллерии, может иметь одно из следующих последствий: противник 
нли повернст обратно, или будет продолжать полет дальше, будучи, 
однако, сбит с правильного боевого курса, или же он сумеет сохранить 
курс на цель, отбившись от наших истребителей. Последнее он сможет 
выполиить, лишь собрав свои самолеты на тесные интервалы и дистан- 
ции. В этом построении, выгодном для успешности огня зенитной артил- 
лерии, он попадет, продолжая лететь дальше к цели, под огонь второй 
группы зенитных батарей, непосредственно защищающих район над 
обороняемым пунктом. После того как противник выйдет из этой второй 
зоны артиллерийского огия, он попадает еще под удары преследующих 
его истребителей, видящих по разрывам зенитных батарей дальнейшее 
направление его полета и имеющих возможность выйти ему наперерез 
по коридору между 1-Й и 2-й зонами артиллерийского огня. 

Расстояние между 1-й и 2-й зонами, отведенными для артилле- 
рийского огня, не должно быть менес 5 км (эта цифра нуждается в опыт- 
пой проверке), так как иначе истребители будут сильно стеснены в 
своих действиях. Батареи в первой, внешней, артиллерийской группе 
располагаются на нормальном удалении друг от друга (4—6 км), а ба-- 
тарен второй артиллерийской группы, непосредственно обороняющие 
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пункт, располагаются более тесно с целью возможно увеличить зону 
интенсивного трехслойного огня. Зоны, отводимые для артиллерийского 
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Схема 2. Распределение Зоя ‘`межлу истребителями и зенитной артиллерней. 


огня, покрываются преимущественно трсхслойным ‘и двухслойным ог- 
нем, так как однослойный огонь мало ‚продуктивен, и покрываемый 
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„днослойным артиллерийским огнем район частично может быть выде- 
ден для действия истребителей без особого ущерба для дела. 
Выгоды данного способа взанмодействия заключаются в нане- 
хении сосредоточенными силами удара противнику на вероятнейших 
путях его полета. При этом каждое из взаимодействующих средств—1-я 
группа зенитной артиллерни, истребители, 2-я группа зенитной артилле- 
рии— последовательно наносит удары противнику, имея его в наиболее 
выгодных для себя. построениях (если он летит групповым строем), и 
в свою очередь заставляет противника принять, по выходе из своей зоны, 





Зоны артиллерийского огиа. 
| Зенитные батареи. 


Схема 3. Распределение зоя между зенитной артмллерней и истребителями пря кольце- 
вой обороне. 


такое построение, которое наиболее выгодно для соседа: первая группа 
батарей заставляет противника рассредоточиться, что удобно для ис- 
требителей, а атаки последних заставят самолеты противника прижаться 
друг к другу, что увеличивает действительность огня второй группы 
батарей. 

Недостатком этого способа является то, что, во-первых, против- 
ник сможет впоследствии разгадать систему обороны и будет менять 
направления своих налетов; во-вторых, работа истребителей в узком 
сравнительно промежутке между двумя зонами артиллерийского огня 
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является весьма нелегкой и безусловно требуст предварительной трс- 
кировки как со стороны самих исгребителей, так и со стороны взаимо- 
действующей с ними артиллерии. 

Способ взаимодействия при центральном положении истребителей 
по отношению к группзм зенитных батарей может быть применен также 
при обороне крупного пункта (см. схему 3). По существу это то 
самое кольцевое расположение зенитных артиллерийских групп вокруг 
обороняемого пункта, какое имело место в мировую войну при обороне 
Лондона и Парижа. 

Иметь столько зенитных батарей для обороны пункта, как это 
было в Лондоне и Париже, редко когда удается. Однако, даже имея 
значительно меньшее количество зенитных батарей, можно организовати. 
вполне удовлетворительную оборону важного пункта при условии вза- 
имодействия нх с истребителями. Для этого необходимо создать нс- 
сколько сильных зенитных артиллерийских групи (по 3—4 батареи в 
каждой), выброшенных на направления вероятных налетов противника. 
Внутреннее же пространство над пунктом, где бомбардировщики про- 
тивника должны выполнять наиболее ответственные задачи бомбомста- 
ния, следует отвести для действия своих истребителей. Между зонами 
артиллерийских групп необходимо оставить запретные для стрельбы 
коридоры, через которые наши истребители смогли бы вылетать для 
преследования противника. Положение артиллерийских групп время от 
времени следует менять, дабы противник не выяснил системы нашей 
обороны. В этих же целях выгодно иметь несколько резервных быстро- 
движущихся (автомобильных) батарей, которые, уже по обнаруженни 
направления полета противника впереди находящимися постами, могли 
бы быстро усилить тот или нной угрожаемый сектор обороны пункта '. 
° Выгода центрального положения истребителей по отношению к 
зоне артиллерийского огня в том, что бомбардировщики противника, 
пройдя сквозь зону артиллерийского огня, принуждены будут рассредо- 
точиться, что облегчает последующую атаку их истребителями. Кроме 
того истребители, способные и материально, и морально сильнее связати, 
действия неприятельских бомбардировщиков, атакуют их в наиболее 
ответственный момент работы бомбометания, когда они уже прорва- 
лись к цели своих действий. Иначе говоря, при такой организации вза- 
имодействия мы достаточно полно используем сильные стороны обоих 
`- взаимодействующих средств и учитываем характер действий противника. 

Недостатком этого способа является сложность работы истреби- 
телей, которые должны быть отлично знакомы с границами запретных 
зон (внутренняя граница зоны каждой артиллерийской группы) и уметь 





1 Конечно, по расчету времени применение подобных резервных батарей ока- 
эжется возможным лишь для тыловых пунктов, отстоящих от обеспечивающих их пепе- 
‚довых постов на 120 и более километров. 
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их соблюдать в трудных условиях воздушного боя. Однако, учитывая, 
что район для действия истребителей достаточно велик, трудностей 
этих особенно не следует преувеличивать. 

Необходимо предусмотреть и обеспечить свободу действий истре- 
пителям при переходе их к преследованию: батареи должны виима- 
тельно следить за ходом боя и немедленно прекращать огонь в том 
секторе, через который пролетают преследующие противника наши 
истребители. 

Разновидностью такого способа взаимодействия явится выделение 
части батарей для защиты наиболее важных точек внутри пункта (см. 
схему 4). 

Подготовка истребителей и зенитной артиллерии для боя в усло- 
виях занятия истребителями центрального положения по отношению к 
зонам артиллерийского огня в общем более сложна, чем рассмотрен- 
ная выше подготовка при отведсини для артиллерийского огня толь- 
ко одной зоны. Принципы подготовки в общем одни и те же, но услож- 
нение обстановки заставляет считать обучение взаимодействию при 
центральном положении истребителей вторым этапом подготовки. Един- 
ственно реальным методом подготовки здесь тоже надо считать практи- 
ческие занятия воздушным боем при одновременной стрельбе зенитной 
артиллерии на пониженной высоте; обязательное условие—тщательно 
поставленное наблюдение посреднического аппарата за соблюдением 
запретных зон как истребителями, так и артиллерией и за своевремен- 
ным прекращением артиллерией огня, если противник вынудит все же 
своих истребителей войти в запретную для них зону. 


У. Взаимодействие путем распределения зон по высоте 


Третья форма взаимодействия путем разграничения зон между 
истребителями и зенитной артиллерией—это разграничение зон по вы- 
соте. Необходимость ! в таком разграничении зон по высоте вызывается 
тем обстоятельством, что воздушный противник, встречая сильное про- 
тнводействие со стороны зенитной артиллерии, будет действовать с 
тех высот, где зенитный огонь мало действителен или куда он совсем 
не достает. Такими высотамн (для зенитных орудий 1915 г.) являются 
высоты 4000—6000 м. Что неприятельская авнация будет забираться 
на такие высоты пюд влиянием энергичного противодействия с земли, 
об этом говорят факты из истории мировой войны, как, например, прак- 
тиковавшисся немцами полсты над Лондоном на высоте 5000 м, Со- 
временный же истребитель на таких высотах не столь сильно, как 


| 


1 Распределение зон по высоте может вызываться также, состоянием воздушной 
среды, в частности ноличием значительной облачности. 
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артиллерия, тёряст свои боевые качества и с достаточным успехом 


может вести бой с самолетами противника. 
Недостатком такого способа взаимодействия является следующее: 
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—— Зона истребителей. 
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[ЕЕ Зома артиллерийского огия. 


фактически мы здесь отказываемся от самого ценного принципа взаимо- 
действия—от совместного удара взаимодействующих средств по одному 
и тому же противнику. Действительно, ‘представим картину боя при 
таком взаимодействии. Если противник полстит на`высотах, включенных 
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в зону артиллерийского огня, то истребители, летая над местом боя, 
‚ынуждены оставаться праздными его зрителями. Конечно, они могут 
осле выхода противника из зоны артиллерийского огня перейти к его 
преследованию, но до этого помешать исприятельским самолетам выпол- 
иить их задачу наши истребители будут не в силах. 

„То же самое можно сказать и о зенитной артиллерии, если против- 
ник будет действовать на высотах, включенных в зону истребителей. 
Батареи в этом случае также вынуждены оказаться в роли праздных 
зрителей разыгрывающегося. над ними Воздушного боя. 

Поэтому следуст признать, что способ взаимодействия путем рас- 
пределепия зон по высоте в таком чистом его виде применять, вообще 
говоря, не следует. Этот способ следует комбинировать с одним из 
вышеуказанных (главы Ш и 1\) способов взаимодействия. Например, 
истребителям отводится центральная зона между зонами артиллерий- 
‹ких групп (см. схемы 2, Зи 4) и кроме того устанавливается, что 
на высотах вывие 4000 м истребители обладают полной свободой дей- 
ствий во всем данном районе; эти высоты для зенитной артиллерии, 
даже над ее зоной, являются запретными. При такой организации взан- 
модействня зенитная артиллерия поражает аэроцели на тех высотах, 
где огонь ее наиболее действителен, а истребители сохраняют свободу 
для атаки противника там, где это окажется необходимым по обста- 
новке, т. е. или на больших высотах (свыше 4 000 м) над зоной, отведен- 
ной для артиллерийского огня, или на любой высоте в зоне, специально 
отведенной для истребителей. 

Другим слабым местом способа взаимодействия ` путем распреде- 
ления зон по высоте является некоторая неувязка этого способа с прин- 
ципами воздушного боя одноместных истребителей. 

Истребителю особенно важно обладать свободой менять высоту 
в зависимости от хода воздушного боя: вначале обладать превосход- 
ством в высоте, затем в нужный момент пикировать и переходить в 
этаку снизу вверх или из какого-либо другого положения; затем, если 
противник уходит вниз, параллельно его преследовать, и т. д. Воз- 
душный бой одноместного истребителя больше протекает в вертикаль- 
ной плоскости, чем в горизонтальной. Понятно, что, если при этом’ по- 
ставить истребителя в такое положение, когда он все время будет связан 
опасением попасть вместе с атакуемым им противником в зону, отведен- 
ную для артиллерийского огия, то трудно будет рассчитывать на успех 
истребителя в воздушном бою. Это соображение вынуждает проводить 
разграничение зон по высоте между истребителями и зенитной артилле- 
рией не жестко, а вводить какую-то промежуточную зону, куда истре- 
пители имеют право снижаться в процессе воздушного боя. Так, на- 
пример. зоны по высоте можно разграничить следующим образом (схе- 
ча 5): зонл от 4 000 м и выше— для истребителей, ‘от 1.000 м до 3500м— 
ля зенитной артиллерии и от 3500 м до 4000 м—промежуточная зона. 
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Ответственность за борьбу с противником в промежуточной зоне возл .- 
гается на зенитную артиллерию, но если истребители ввяжутся в бой. 
хотя и в пределах своей зоны, но на высотах, близких к промежуточным. 
то ‘артиллерии запрещается стрелять в промежуточной зоне вблизи 
района воздушного боя; это сохранит за истребителями свободу маневра 
по высоте. 

Могут в действительности быть случаи, когда и промежуточной 
зоны окажется недостаточно и когда, ввязавшись в бой, истребители 
вынуждены будут спускаться еще ниже. В этом случае зенитная артил- 
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Схема 5. Разграничение зон по высоте. 


лерия, не переставая наблюдать за ходом воздушного боя, вовсе ис 
стреляет в той части своей зоны, где происходит воздушный бой, 
а переносит огонь по другим самолетам противника. Артиллерия, как мы 
указывали выше, обладает большей управляемостью и находится * 
более благоприятных, чем одноместные истребители, условиях в отно- 
шении учета обстановки; поэтому предъявление к ней таких требо- 
вакий не является чем-то непосильным. 

Научиться вести бой при разграничении зон действия по высо- 
те истребители и зенитная артиллерия могут лишь иа основе совмсст- 
ных практических занятий. Занятия должны заключаться в том, что 
истребители ведут занятия воздушным боем над тем же районом, где 
зенитная артиллерия ведет стрельбу на пониженной высоте. При этом 
надлежит организовать наблюдение за соблюдением истребителями за- 
претных для них зон по высоте. В отношении зенитной артиллерия 
необходимо наблюдать за своевременным прекращением и переносом 
ею огня при условии приближения (условном, так как стрельба вооби’ 
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‚ дется на пониженной высоте) своих истребителей к ее зоне. Для 
„нитных артиллеристов такие ‘занятия будут развивать навыки гиб- 
:.го управления огнем и способность быстро схватывать пространствен- 
‚© соотношения, характерные для воздушного боя. 


М. Совместный. бой в одной зоне 


Разрешение вопроса о взаимодействии истребителей и зенитной 
артиллерии при совместном бою в одной зоне является чрез- 
вычайно важным. Это следует из того, что всякое заранее установлен- 
ное разграничение зон для действия артиллерии и истребителей почти 
хегда в процессе воздушиого боя окажется слишком негибким спо- 
‹бом взаимодействия; весьма часто оно будет мешать и истребителям и 
артиллерии использовать выгодпые моменты и положения для нане- 
‹ения поражения противнику. И лишь совместный бой зенитной артнлле- 
рии и истребителей в одной зоне—если они научатся его вести—явится 
действительно исчерпывающим решением проблемы их взаимодействия. 

Однако организация совместного боя в одной зоне является 
в то же время наиболее трудно разрешимым приемом взаимодействия, 
что и не позволяет пока отказываться от применения разобранных выше 
способов взаимодействия путем разграничения зон. 

Трудность здесь заключается, как это указывалось уже выше 
{| глава), в крайней быстроте и скоротечности воздушного боя, в 
трудности заранее предвидеть ход воздушного боя и действия своих и 
неприятельских самолетов и, наконец, в крайней сложности установле- 
ния во время боя связи между истребителями и зенитной артиллерией. 
Помимо этого, как уже указывалось, зенитная артиллерия по техниче- 
ским причинам относительно медленно может реагировать на изме- 
нения в воздушной обстановке: между началом определения необходи- 
мых для стрельбы данных о противнике, резко изменившем свою вы- 
соту и курс в процессе боя, и моментом разрыва снарядов в среднем 
пудет проходить 20—30 секунд, что чрезвычайно много в обстановке 
воздушного столкновения. За это время на месте противника могут 
оказаться наши самолеты, а на месте наших— противник. 

Все эти трудности приводят к резонному возражению против 
каких бы то ни было действий зенитной артиллерии и истребителей в 
одной зоне из опасения, что это будет не взаимодействие, а лишь 
взаимная помеха. Однако согласиться с таким выводом никак нельзя. 
Вопрос, как он ни труден, все же -разрешим при известной степени 
выучки и взаимного понимания со стороны как истребителей, так и 
зенитной артиллерни. 

Некоторую аналогию подобного. взаимодействия можно привести 
из области совместных действий конницы и конной артиллерии. Конечно, 
‘ыстрота изменения обстановки в конном бою не столь велика, как в 
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воздушном, —подвижность конницы и истребителей ни в какое сравнену... 
итти не могут. Но тем не менее здесь тоже имеется целый ряд анало- 
гичных трудностей, пути разрешения коих могут пригодиться и дла 
разрешения вопроса взаимодействия’ истребителей и зенитной артил- 
лерии. 

Конница и конная артиллерия в процессе конного боя также обычи. 
не имеют налаженной технической связи, обстановка меняется тож 
относительно быстро, заранее предвидеть ход конного боя и действия 
конницы в процессе развития боя тоже почти невозможно, а если п 
возможно, то весьма приблизительно. Здесь тоже может быть такое по- 
ложение, что на то место, где ложатся артиллерийские сизряды и где 
только что была конница противника, через минуту после этого исожи. 
данно для артиллерин может выскочить своя, скрытио зашедшая, кои: 
ная часть. И, несмотря на это, кониица от содействия своей артиллерии 
никогда не отказывается, зная ту помощь, какую она ей приносит, и 
даже не очень жалуется, если в пылу бол несколько случайных спарядов 
угодят не туда; куда следуст. . 

` Перечисленные трудности в деле взаимодействия конницы и кон- 
ной артиллерии устраняются тем, что конная артиллерия отлично зна- 
кома с процессом развития конного боя, что она учитывает свойства 
своей и неприятельской кониицы и понимает ее действия, и-что, накоисц, 
конная артиллерия проявляст необходимую инициативу, основанную 
на знании конного боя. Конница же, в свою очередь, широко исполь- 
зует свою артиллерию, стремится предоставить сй возможность нанс- 
‚сти первой огневой удар по противнику, старастся, где возможно, очи- 
стить поле для действия артиллерии и, наконец, не страшится ее огия 
в близком от себя расстоянии. х 

Несомненно, что аналогично этому же следует разрешить и во- 
прос о совместных действиях в одной зоне истребителей и зенитной 
артиллерии. Объективных причин, которые вообще бы делали невоз- 
можным совместные их действия в одной зоне, в действительности нет. 
Есть лишь большие или меньшие трудности, разрешение коих, однако. 
вполне возможно. 

Действительно, по сравнению с упомянутым выше конным босм 
бой в воздухе по существу даже больше пригоден для осуществления 
взаимодействяя; обстановка столкновения в воздухе легче может быть 
учлекл, здесь ‘нет никаких преград, мешающих видеть своих и иротив- 
ника. В то же ‘время стрельба в зенит может вестись в некотором от- 
ношении с большим удобством, чем наземная, так как здесь не прихо- 
дится вести стрельбу через головы своих войск; противника всегда 
можно отличить от своих и уверенно’ вести стрельбу вплоть. до того 
момента, когда свои истребители сближаются с самолетами противника 
для атаки. `. 


Истребители, ведя совместный бой < своей зенитной артиллерией, 
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так же имеют некоторые преимущества по сравнению с конницей: 
им не надо очищать место для стрельбы артиллерии, как это прихо- 
дится делать коннице, так как опи по условиям воздушного боя до ата- 
ки всегда стараются иметь превосходство в высоте над противником 
н тем самым дают возможность зенитной артиллерии беспрепятствен- 
но Бести огонь по самолетам противника, находящимся ниже их. Кро- 
ме того, истребители. всегда имеют достаточно возможиостей принять 
или отказаться от боя в тот или иной момент благодаря их скорости 
в вертикальной и горизонтальной плоскостях, с одной стороны, и от- 
сутствию каких-либо преград в воздушной стихии, с другой стороны. 
В силу этого у них есть возможность оттянуть момент атаки до того, 
как зенитная артиллерия обстреляст самолеты противника; подобиая’ 
вещь не всегда возможиа в конном бою. 

Рассмотрим условия боя в одной зоне истребитслей и зенитной 
артиллерии против разведчиков, бомбардировщиков и истребителей про- 
тивника и попытаемся установить, какие возможности имеются для инте- 
ресующего нас взаимодействия. \ 

‚ Одиночного неприятельского разведчика зенитной артиллерии ие- 
легко сбить или совершенно не дать сму выполнить его задачу. Если раз- 
всдчик, под влиянием сильного артиллерийского огня, даже повернет и 
уйдет ‘из обстреливаемой зоны, то все же нет уверенности, что он не 
сумел заметить кое-какие из интересующих сго данных. Поэтому более 
целесообразно, чтобы задача артиллерии ограничилась только стрельбой 
на целеуказание, а уничтожение одиночных разведчиков брали на себя 
‚истребителя, если, конечно, они находятся в том же районе. Это раз- 
деление задач должно быть заранее условлено между командованием 
зенитной артиллерии и истребительной авиации. 

Вопросы стрельбы на целсуказание мы разобрали уже выше (гла- 
ва |), и, как мы там видели, каких-либо объективно невыполнимых ве- 
щей в этом способе взаимодействия нст. 

С. группой разведчиков борьба будет вестись примерно так же, как 
и с групиой бомбзрдировочных самолетов, почему отдельно на ней 
мы не остановимся. | 

Совместный бой в одной зоне истребителей и зенитной артиллс- 
рии с группой бомбардировочиой авиации противника будет иметь 
следующий характер. Вначале артиллерия обрушивается своим огнем 
на самолеты противника, имея в виду, помимо их поражения, ещо 
н заставить их рассредоточиться. Затем, в тот момент, когда боч- 
вардировшики должиы приступать к выполнению бомбомстания, их 
атакуют, ‘а потом преследуют истребители, дотоле не принимавшие 
участия в бою и державшиеся так, чтобы не мешать стрельбе свосй 
артиллерии; артиллерия же в это время молчит. Если бомбардиров-. 
щики почему-либо, после или во время атаки истребителей,  повер- 
нуг назад, то их исотступво преследуют только истребители, а ар- 
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тиллерия молчит. Иначе говоря, бой развивается аналогичио указаниям 
глав Ши У, но без предварительного разграничения зон действия. 

Спрашивастся: мыслим ли такой способ ведения боя, не выйдет 
ли при этом, что истребители мешают артиллерии, а артиллерия мешает 
им? Если обратиться к схеме 1, то видно, что, пока бомбардировщики 
противника будут лететь к оборонясемому пункту, они пролетят в 
‘сфере обстрела двух- и трехслойного огня зенитной артиллерии свыше 
4 минут ‘(считая скорость их 150 км в 1 час). Отбросив последнюю, 
четвертую, минуту, когда артиллерия стрелять не может, дабы ие мс- 
шать атаке своих истребителей, всего за 3 минуты огня хорошо обу- 
ченная И слаженная зенитная артиллерийская часть сможет поставить до 
18 залпов. Цифра солидная, вполне оправдывающая участие в бою 
зенитной артиллерии. В то же время артиллерия, не стреляя во время 
атаки истребителей, нисколько не мешает действиям последних. 

С своей стороны, истребители, находясь несколько выше бомбар- 
дировщиков и ближе к обороняемому пункту, имеют достаточно вре- 
мени для своей атаки, не мешают огию своей артиллерии и могут его 
не опасаться (последнее, конечно, при условии, что они знают свою 
артиллерию, знают, что она понимаст, когда можно и когда нельзя 
стрелят!.). 

_ Однако ‘может возинкнуть вопрос, как учтет артиллерия тот мо- 
мент, когда дальше стрелять нельзя, ибо иначе она помешает атаке 
истребителей? 

Вс-первых, учесть этот момент артиллерист-зенитчик может, зная 
время, протекающее от команды «огонь» до взрыва снаряда, с одной. 
стороны, и время, потребное истребителям для эволюций сближения 
и атаки—с другой; понятно, что это нетрудно для артиллериста, при- 
выкшего работать с своими истребителями и набившего себе на 
этом глазомер, и невозможно для человека, знающего авиацию лишь по 
книгам. 

Во-вторых, необходимым условием взаимодействия в одной зоне 
является связь находящихся в воздухе истребителей с зенитной ар- 
тиллерией; средствами этой связи (до надлежащего приспособлеиня 
для этого дела радиосвязи) явятся: сигнальные раксты со стороны 
истребителей и сигнализация полотиищами со стороны зенитной артил- 
лерии. 

Сигнализация ракетами в условиях воздушного боя должна быть 
упрощена до минимума—до двух сигналов: 1-й сигнал—«прошу стрс- 
лять» и 2-й сигнал—«прекратите огонь». Прочие данные артиллерист 
должен сам определять, наблюдая за ходом воздушного боя. 

Сигнализация полотнищами со стороны зенитной артиллерии долж- 
на ‘применяться лишь для целеуказания и для передачи истребителям 
необходимых по обстановке указаний. Следует учитывать, что сиг- 
нализация полотнищами. с. земли будет отвлекать внимание истреби- 


_—_—_—— 


ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ ЗЕНИТНОЙ АРТИЛЛЕРИИ И ИСТРЕБИТЕЛЬНОЙ АВИАЦИИ 65 








телей во время боя, и к ней надо прибегать лишь в самых крайних 
случаях. 

Теперь о совместном бое истребителей и зенитной артиллерии 
против неприятельских истребителей. 

Борьбу с ол..ночными истребителями противника должны безуслов- 
но взять на себя истребители. Задача артиллерии ограничивается лишь 
огнем на целеуказание; указав своим истребителям противника, ар- 
тиллерия молчит или переносит огонь на другие цели. 

К борьбе же с групповыми построениями истребительной авиа- 
цин противника привлекать следуст и зенитную артиллерию. 

При этом может быть несколько случасв в зависимости от об- 
становки, в которой протекает воздуниный бой. Во-пергых, паши истре- 
бители могут, под натиском превосходцого в силах прогивника, отхо- 
дить под прикрытие огня своей зенитной артиллерии. В этом случае 
они стараются оторваться от истребителей противника и отходить в 
район расположения зенитной артиллерии, стараясь не вступать вновь 
в бой, пока противник не будет обстрелян артиллерийским огнем. В 
свою очередь, зенитная артиллерия открывает и ведет огонь лишь то- 
гда, когда по положению и эволюциям своих истребителей видит, 
что они не собираются сще атаковать противника; момент прекращения 
и открытия огня должен определяться вышеуказанными сигналами ра- 
кетой. В этой обстановке может с успехом быть применен заградитель- 
ный огонь с целью помочь своим истребителям оторваться от про- 
тивника. : 

Подобным же образом будет организовано взаимодействие ис- 
требителей и зенитной артиллерии и во всех других случаях, когда 
они ведуг бой в одной зоне. Задача истребителей—своим маневрирова- 
нием подставить противника под огонь своей артиллерии, и лишь 
после этого атаковать истребителей противника. Чтобы этого до- 
стигнуть, наши истребители должны своими эволюциями удлинить вре- 
мя пребывания противника под артиллерийским огнем, стараясь держать 
сго на большом от себя расстоянии, дабы не мешать артиллерийскому 
огню. От истребителей здесь требуется большая выдержка, дис- 
циплинированиость и понимание маневра со стороны отдельных лет- 
чиков, дабы не втянуться в бой раньше времени. Маневрирование истре- 
бителей здесь будет сопровождаться рядом эволюций, имеющих целью 
приковать противника к району артиллерийского огня и в то же время 
не втянуться самим в бой раньше времени. 

Сложность такого маневрирования сделает для артиллерии крайне 
трудным определение момента, когда надо прекращать огонь ввиду 
перехода наших истребитслей в атаку. В этих условиях прекращение 
огня должно безусловно определяться командиром истребительного со- 
единения путем подачи сигнала ракетой. 

От артиллеристов требуется неослабное внимание и наблюдение 
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за ходом воздушного боя и стремление дать наиболее интенсивный 
огонь в те короткие моменты, когда это допускастся взаимным уда- 
лением наших истребителей и истребителей противника. 

Выбор целей и моментов открытия и прекращения огия опреде- 
ляется (с учетом сигналов истребителей) командирами батарей, а нс 
командиром дивизиона, так как указания последнего, как бы быстро 
они ни отдавались, все же будут запаздывать. 

Итак, рассмотрев действия против разведчиков, бомбардировщи- 
ков и истребителей противника, мы видим, что совместный бой истрс- 
бителей и зенитной артиллерии в. одной зоне являстся вполне воз- 
МОЖныЫм. 

Никаких объективно испреодолимых затруднений здесь по суще- 
ству нет. Нужна ‘лишь субъективная готовность и высокая подготовка 
к такому бою со стороны личного состава как истребительной авниа- 
цин, так и зенитной артиллерии. Это, конечно, возможно лишь в 
результате тщательно и основательно поставленной совместной учобы. 
Основное звено этой учобы—совместные занятия, выражающисся в вс- 
дении истребителями воздушного боя над районами расположения ар- 
тиллерии, которая в это время должна вести стрельбу на пониженной 
высоте по самолетам, изображающим противную сторону. 

Обязательное условие успеха таких занятий—тщательно постав- 
ленный учет действий как зенитной артиллерии, так и истребителей; 
для этого необходимо: а) наблюдение за своевременностью откры- 
тия, переноса и прекращения огня зенитными батареями по противнику: 
с одновременным фиксированием приборами взаимного удаления своих 
и неприятельских самолетов; б) наблюдение за маневрированием истрс- 
бителей, за степенью использования ими огня своей зенитной артил- 
лерни и за сохранением ими до момента сближения и атаки положений, 
не препятствующих огню зенитной артнллерии. 

Отметим, что подготовка зенитной артиллерии и истребителей 
к совместному бою в одной зоне безусловно является более трудной 
и сложной, чем подготовка к совместному бою путем разграничения 
зоч действия. 

Поэтому бой в одной зоне следует считать следующим этапом 
подготовкч после ведения боя при условии разграничения зон. 

В заключение добавим, что подробное рассмотрение вопроса о 
ведении совместного боя приводит к мысли, что следует всячески 
добиваться установления между истребителями и зенитной артиллерией 
болыцей связи, чем это имест место в настоящее время. Мы полагаем, 
что приведенная здесь аналогия конницы и конной артиллерии, имею- 
щих значительно больший по длительности и боевому испытанию опыт 
взаимодействия, ‘заставляет притти к выводу о необходимости в нс- 
которых случаях органической связи между зенитной артиллерией и 
‘истребительной авиацией. 
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Нам представляется, что зенитная артиллерия, органически при- 
данная истребительным авиабригадам, равно как и истребители, вхо- 
дящие в состав крупных соединений противовоздушной обороны, будут 
чрезвычайно отличаться в лучшую сторону по своей подготовке от 
прочих частей зенитной артиллерии и истребительной авиации. Опыт в 
этом направлении был бы весьма желательным и обещал бы дать боль- 
шой толчок в деле выработки форм и способов взаимодействия зе- 
нитной артиллерии и истребительной авиации. 


НЕОБЕСПЕЧЕННОЕ ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ 


Истребители и зенитный огонь артиллерии в обороне пункта 
р. 
р р р 
В. ЛОПАТИН 


ХАРАКТЕРНОЙ особсиностьыю службы противовоздушной обороны, 
уже в современном ее состоянии, является чрезвычайная много- 

численность и разнообразие средств. 

< При этом, по мере дальнейшего изучения опыта последних войн, 

при подведении итогов каждых сколько-нибудь широких маневров, при 

выявлеции технических новинок в области авиации перечень средств 

ПВО имеет тенденцию удлиняться дальше. 

Зато вопросы согласования усилий разных средств ПВО, 
являющиеся, казалось бы, труднейшимн и центральными во всей так- 
тике противовоздушной обороны, остаются в относительной непри- 
косновенности. 

Взаимодействие таких двух «китов» обороны, как истребители не- 
посредственной защиты пункта и совместно-действующие зенитные 
артиллерийские средства, не только упущено нашими уставными по- 
ложениями, но остается белым пятном в руководящей, учебной и спе- 
циальной литературе и даже не имеет за собою наличия сколько-нибудь 
однообразных частных мнений. 

Между тем едва ли можно сомневаться, что этот вопроё дол- 
жен стать одним из существенных пунктов каждого плана противо- 
воздушной обороны во время войны и одним из важнейших отделов 
обучения зенитчиков и истребителей в мирное время. 

Высская эффективность использования зенитной артиллерии в 
обороне пунктов совершенно бесспорниа. Однако это утверждение чрез- 
зычайно далеко от признания ее единственным и всеобъемлющим сред- 
<тром: обороны. 

Дальность зенитного артиллерийского огня, и по расстоянию и 
110 высоте, пока что ограничена достаточно скромными предельными 
рамками порядка 5000—11 000 м, причем зона действительного пора- 
жения будет по понятным причинам значительно меньше. Это свойство 
узко ограниченной дальности действия: предопределяет 
невозможность использования зенитных средств для заблаговременного 
поражения воздушного противника н для его преследования по выходе 
из района защищаемого пункта. 
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Ограниченность углового смещения орудия при больших угловых 
скоростях цели (самолета) создаст мертвые непростреливае- 
мые пространства, что, при обсспеченни одними лишь артсред- 
ствами, привело бы к беззащитности охраняемого объекта с небезвы- 
годных в бомбометном отношении малых высот (800—1 100 м). 

Наконец, относительно небольшая вероятность сбития (на сби- 
тие одвого самолета тратилось на франко-германском фронте до 8000 
снарядов) заставляет признавать за зсиитными артсредствами основное 
свойство--создать угрозу уничтожения противника, расстроить его и 
подготовить пораженис, но не довершить последнсе. 

Зато, зенитная артиллерия имест чрезвычайно ценное при общей 
скоротечиости воздушной операции качество—быстрой изготовки 
к действию. Последняя, при наличии дежурной прислуги при ору- 
диях, должна, как правило, обеспечивать производство первого при- 
цельного выстрела уже через 30 сскунд от момента тревоги. 

Тактическая характеристика истребителей, как средства защиты 
пункта, также будет не безупречна. 

На запуск моторов и взлет дежурного отряда в благоприятных’ 
условиях лета понадобится 1—2 минуты, на набор отрядом боевой 
высоты 5 3000—3500 м—7—8 минут и на занятие исходного для атаки 
положения—1—2 минуты. Таким образом, ввод истребителей в действие . 
произойдет лишь через 10—12 минут от момента тревоги, чем предо- 
пределяется первое их тактическое свойство—относительная мед- 
ленность изготовки к действию. 

В. условиях приближенности к фронту и недостаточного выдви- 
жения или посредственной ‘организации службы ВНОС объявление 
тревоги практически происходило за 5—7 минут до момента появления 
самолетов над целью 1. Следовательно, расположенные непосредственно 
у обороняемого пункта истребители могут начать атаки лишь через 
4—5 минут после того, как противник вошел в зону обороны. Проти- 
водействие в течение этих 4—5 минут должно быть возложено па какое- 
то иное средство. 

Даже при предварительном показе истребителю приближающихся 
неприятельских самолетов—перед взлетом, на земле— дальнейшая слеж- 
ка за ними и восстановление наблюдения в случае его потери трудны 
чрезвычайно... Необходимое на взлете повышенное внимание к прибор- 
ной доске, усилия по сохранению правильного положения самолета; 
сстественная напряженность в наблюдении за рядом летящими това- 
рищами, отсутствие в воздухе ориентировочных «местных предметов», — 


все это а к нередкому на практике случаю, когда взлетевшее 
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случай, когда уведомление о налете поступает лишь от постов непосредственной защиты 
пункта. 
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истребительное соединение не находит летающего под носом противника 
и последний остается безнаказанным. Поэтому вторым неприятным так- 
тическим свойством истребителя охраны будет трудность отыска- 
ния цели в воздухе. Естественно встает вопрос о наведении истре- 
‘бителя на цель, о содействии сму_ целеуказанисм. 

Обычная цель для истребителя охраны пункта—неприятельский 
бомбардировщик—ныне богато вооружен. Основным шансом на успех 
атаки истребителей является поэтому одновременное их нападение с 
расчетом на рассредоточение огня противника. Но если на это можно 
надеяться при атаке бомбардировщика-одиночки, то действия истрс- 
бителей против слаженной и взаимодействующей в свосм огие бомбар- 
дировочной группы чрезвычайно семнительшы по результатам. 

Это ‘качество современного истребителя—бессилие в борьбе 
< огнем группы —вызывает необходимость атаки в два приема: 
сначала расстроить и нарушить огневое взаимодействие и уже потом 
атаковать. Однако расстройство группы собственными усилиями истрс- 
бятелей далеко не всегда удается, и здесь было бы вполне уместным 
использование поддержки других средств обороны. 

Уже такое беглое рассмотрение слабых мест в тактической харак- 
теристике зенитных артиллерийских средств и истребителей охраны 
позволяет заключить о неизбежной исобходимости правильйого взан- 
модействия этих двух основных средств активной обороны. 

Радиусы действия современного бомбардировщика непрерывно 
‘растут. Зона действительной досягаемости, доступная ие для отдель- 
ных случайных. самолетов и звеньев, а для массовых налетов целыми 
соединениями, возросла с 1918 г. в полтора раза (с 250—300 км до 
350—450 км). Вместе с тем в значительно возрастающей прогрессии 
расширилось и число объектов, требующих обеспечения от воздуш- 
ного нападения. \ 

В этих условиях будет чувствоваться хроническая нехватка в 
средствах защиты и особенно в зенитной артиллерии. и истребителях. 
Поэтому, видимо, достаточно частым правилом будет применение их в 
отдельности, с назначением в разные пункты охраны. Согласование 
их действий в этом случае выльется во взаимодействии оперативном и 
будет учтено в планах штарма и комвосиарма. Однако из рассмо- 
трения тактических свойств истребителей и зснитной артиллерии видно, 
что раздельное их использование значительно понизит эффективность 
защиты. 

В конце концов, на оборону объектов первостсепенного значещя 
придется выделять оба этих вида активных средств, и тогда будет не- 
обходима организация их взаимодействия тактического, нс- 
посредственного. 

Наиболее простым способом такого взаимодействия предста- 
`вляется разделение обороняемой воздушной зоны между истре- 
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бителями и зенитными батареями по участкам. Границы воздуш- 
ного пространства, подлежащего защите артогнем (естественно, сов- 
падающие с очертанием зоны наиболее действительного огня), опре- 
деляются при этом лежащими на вертикали под ними земными местными 
предметами. Пример такого территорнального разделения участков 
оборонь. дан на чертеже 1. 

В этом случае взаимные тактические слабости обоих средств 
обороны не компенсируются, а основное боевое положительное ка- 
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Черг. 1. Схема взаимодействия истребителей и зенитной артнллерии с разделением сферы 
действня территориальными участками, обозначенными по земным местным предметам. 


чество истребителей—их маневренность—стеснена чрезвычайно. Совер- 
шенно забытой остается также существеннейшая слабая сторона одно- 
местного, самолета— невозможность мелкой детальной ориентировки. . 

На истребительном самолете нет и не может быть прибора, кото- 
рый бы позволял летчику точно определить свое местонахождение. На- 
глаз же указанный при определении границ артогня местный предмет 
представляется лежащим под самолетом очень долгое время—до 1— 
1/› минут (чем выше самолет, тем дальше). Таким образом, опреде- 
лить сколько-нибудь удовлетворительно свою «точку стояния» истре- 


72 В. ЛОПАТИН 


битель не сможет и, следовательно, будет залезать в артиллерийскую 
зону, а еще чаще, из боязни своих снарядов, будет держаться да- 
леко в стороне. 

В конечном итоге, при таком способе обороны будет фактиче- 
ски действовать в нанболес важный период (пока бомбометание еще 
не произведено и его можно не допустить или, по крайней мерс, сильно 
затруднить) одна лишь зенитная артиллерия, а истребители, опасливо 
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Черт. 2. Схема взанмодействия активных средств ПВО © распределением зоны деЙствня 
по высоте. 


. избегая зоны артогня и держась где-то в стороне, смогут атаковать про- 

тивника уже по выходе его из.зоны обороны, т. е. после бомбометапия. 

При этом неприятельские самолсты, облегченные от бомб, будут 

‚маневреннее и более сильны в обороне, а главное—защищаемый обтект 
будет уже разрушен. 

Другим способом взаимодействия активных средств обороны мо- 

жет быть разделение зон действия по высоте с тем, чтобы все сред- 
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ства получили наиболее выгодный для.себя «этаж». Примерное решение 
„опроса показано на чертеже 2. 

В этом случае, каждое из средств обороны ограничено строго- 
‹пределеннымн рамками высоты. Это весьма невыгодно в первую 
очередь для тех же истребителей. 

При маневрировании для занятия исходных положений и в ходе 
сзмого воздушного боя основным является маневр не в горизонтальной 
илоскости, а по вертикали (точнее—комбиннрованный маневр с пре- 
имущественным применением скороподъемности). И вот в использо- 
вании этого своего главного козыря перед другими самолетами—в ис- 
пользовании маневра по вертикали—истребитель охраны будет жестоко 
стесиеи. 

К крайней нсвыгоде этого способа взаимодействия нужно отнести 
также и то обстоятельство, что усилия трех активных средств обороны 
рассредоточены по высотам, и противник, пользующийся, как правило, 
одной высотой (или, точнсе, несколькими приближенными), встретится 
с противодействием одного лишь средства ПВО. 

Способ организации взанмодействия назначением разных высот 
применения будет основным при координации работы зенитных пуле- 
метных и артчастей, но он совсем неудачен при планировании. совмест- 
ного использования артиллерии и истребителей. 

Картина отражения воздушного нападения на пункт, обороняе- 
мый всеми видами активных средств, будет представлять примерно 
такую последовательность явлений. Наиболее дальнобойным из средств 
будут истребители и, при заблаговременном уведомлении о налете 
(на что могут до известной степени рассчитывать пункты, лежащие в 
тыловом районе фронта и частично в тыловом районе армии), план 
защиты можно построить на том, что они первыми встретят про- 
тивника на подходах к защищаемому пункту. Однако сколько-ни- 
будь значительное удаление их недопустимю, так как при трудностях 
наблюдения за воздухом для истребителей и возможных изменениях за- 
сеченного постами ВНОС маршрута неприятельской группы легко ра- 
зойтись с противником и этим облегчить его зддачу. Нужно думать, что 
пределом удаления истребителей будет предел видимости защищае- 
мого объекта. | 

При нсуспехе или неполных результатах своих действий, чего 
следуст ожидать в этом случае наиболее часто, так как противник 
предварительно не расстроен, истребители на приличном удалении от 
зоны артогня отвалятся от противника, сообщив об этом батареям. 

При. другом. варианте плана, а для войскового района—почтя 
‘всегда (так как заблаговременное уведомление о налете здесь трудно 
‘достижимо), ‘истребители используют время подхода противника на 
взлет, набор высоты и занятие выгодного исходного положения. Всю 
же тяжесть начальной борьбы с приближающимися неприятельскими 





74 В. ЛОПАТИН 


самолетами примет на себя артиллерия. Онз обеспечит истребителям 
легкое наблюдение за противником и расстроит его (размыкание и рас- 
хождение группы являстся основиым средством уменьшения потерь 
от артогня). 

Выбрав выгодный для себя момент, командир истребительной 
группы остановит условным сигналом огонь зенитных батарей и, сво- 
‘бодно маневрируя, нс опасаясь поражений от огия свосй артиллерии, нс- 
прерывно наблюдая за противником, поведет атаку на рассредоточен- 
ную и ослабленную артогнем бомбардировочную эскадру противника. 

о Атаки сорвут бомбомстание и завершатся коротким преследо- 
ванием улетающих. Последисе должно быть своевременно прекра- 
щено, чтобы не власть в обмаи в случае демэнстративзиого назначения 
появлявшихся бомбардировщик. и следования за ними других ис: 
прниятельских групп. 

‚Таким образом, третьим и повидимому наиболее выгодным сио- 
собом взаимодействия истребителей и зенитной артиллерии будет рас- 
пределение их усилий по времени. 

° Зенитные средства, пользуясь быстротой своей изготовки, иср- 
выми встретят налет, имея основной целью предварительное расстрой- 
ство и ослабление противника, а также иепрерывное целеуказание своим 
истребителям. Истребители атакуют позднее, в наиболее выгодных для 
себя условиях, имея задачей довершить поражение (рассматривая по- 
следнее как срыв операции противника и частичное упичтожение). 

В итоге мы получаем свособразное приложение к воздушной об- 

становке общевойскового понятия о сковывающей, задерживающей и 
ослабляющей противника группе и о группе ударной, предназначенной 
для основного поражения врага. 
В условиях близости охраняемого объекта к фронту и невоз- 
можности заблаговременного уведомления о налете этот способ увязки 
действий главнейших средств активной обороны может претендовать 
на роль основного, но и в обстановке тылового района он будет выгодси 
и часто применим. 

Практический вопрос установления связи между. зенитчиками и 
истребителями в воздухе решается без особых трудностей установкой 
на истребитсльных самолетах ракстниц. 

Выгодное при использовании зенитной артиллерии для предва- 
рительного расстройства противника выдвижение батарей на воздуш- 
ные подходы к объектам. охраны, для создания основного огневого 
напряжения ис над целью, а на подходах, также не лолжио за- 
труднить артиллеристов. Наконец, вопросы управления и реальной 
увязки действий истребителей и зенитных средств при общности их 
задач решаются обязательным единством подчинения, причем, как пра- 
вило, главенствовать придется авианачальнику, представляющему ос- 
ноРное средство уничтожения воздушного противника. 


ВОЗДУШНАЯ ПОДГОТОВКА ВОЙСК 
М. ВЛАДИМИРОВ 


ЭАЗВИТИЕ современных воснно-воздушных сил и задачи, стоящие 

перед ними, делают их роль в составе вооруженных сил в целом 
настолько актуальной, что действия армии в настоящее время без 
участия в ней авиации не представляются возможными. 

В современной операции военно-воздушные силы выполняют две 
‹кновные задачи: 

Первое—это свонми босвыми действиями с воздуха по земным це- 
лям путем бомбардирования и атаки содействовать своим войскам не- 
посредственно в бою на поле сражеция, нарушать планомерную работу 
пала противника, его главнейших дорожных магистралей, узлов, про- 
мишленных и военных центров и обеспечивать работу своих воздушных 
‹ил по выполнению указанных задач путем борьбы с воздушным про- 
‹ивииком за достижение господства в воздухе и противодействия его 
деятельности. ‘ 

Вторая задача—это обслуживание войск и командования всех 
степеней разведывательной службой, службой связи, взаимодействие 
с артиллерией, пехотой, конницей. 

Как первая, так и вторая задачи в целом имеют основную цель— 
‹бслуживая войска и нанося удар с воздуха и в воздухе по против- 
нику на поле боя и в его тылу, обеспечивать свои войска и содейство- 
вать им в проведении операций на земле. В силу этого все действия 
воздушных сил, как босвые, так и по обслуживанию войск, тесно 
‘Бязаны с действиями земных войск и выполняются совместно с 
ними в целях достижения общей задачи, поставленной высшим коман- 
дованием, при этом воздушные. силы согласуют все свои действия 
‹ действиями войск на земле, не «отрываясь» от них, за ‘исключением 
лишь боевых действий в глубоком тылу, когда ‘боевой авнации ставятся 
‘адачи самостоятельного порядка, без тесной увязки данного момента с 
земной операцией. 

Таким образом ‘авиация, действуя совместно и обслуживая ар- 
мейские соединения различных масштабов (фронт, армия, корпус, ди- 
зизия), направляет свою деятельность по заданию командования этих 
соединений ‘в зависимости от того, какому из них она придана. или 

состав . которого из них ‘она входит. Необходимо отметить, что с 
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уменьшением армейского соединения непосредственное участие войско- 
вого командования в использовании воздушных сил становится наиболси: 
близким. Так, например, командующий фронтом и армией ставит за- 
дачи авиации через начальника воздушных сил данного соединения. 
располагающего своим аппаратом и разрабатывающего общие поста. 
вленные задачи в конкретные задания для непосредствениого выполнс- 
ния авиационными частями и соединениями. То же самое и в обработке 
материала и данных, получаемых в результате выполнения этих зада- 
ний, когда фронтовое и армейское командование получастих от воздуш- 
ного командования этих. соединений в достаточно обработанном, сумми- 
рованном виде, с соответствующими выводами и проверенными дан- 
ными. 

Иначе обстоит дело в этом направлении в корпусе (и дивизии). 
в состав коего входит авиационная часть. Здесь командиру корпуса 
(дивизии) приходится иметь дело непосредственно с командиром авиа- 
ционной части (отряда), не имеющим в своем распоряжении доста- 
точно мощного штабного аппарата, который мог бы работать (в 
пределах масштаба своей деятельности) аналогично аппарату армей- 
ского воздушного штаба. Кроме того задачи, возлагаемые на авиацию 
корпуса, по своему характеру требуют немедленного выполнения и 
использования, так как деятельность войсковой авиации протекает нс- 
посредственно. или над полем боя, или в ближайшем тылу противника, 
где все объекты, находясь в маневренном состоянии, так изменчивы, 
что данные о них могут быть ценны лишь тогда, когда они быстро по 
выявлении попадают в.руки командования. Эти условия не всегда 
дадут возможность воздушные данные надлежащим образом обраба- 
тывать, а поедставлять их в наикратчайший срок по получении, чтобы 
они не усисли утратить своей ценности. В силу этого командованию 
корпуса и дивизий весьма часто придется иметь дело с «сырым ма- 
териалом» экипажей самолетов, когда последние будут сбрасывать 
свои донесения непосредственно во время полета вымпелом на команд. 
ные пункты. 

То же самое и в области постановки задач свосй авиации. Ко- 
мандование принуждено будет часто ставить задачи авиационному ко. 
мандиру вне общего плана работы авиации в данной операции, а в за 
висимости от слагающейся на его участке фронта обстановки или тре 
бования приступить к выполнению этой задачи немедленно по < 
получении. 

С другой _стороны, параллельно с воздействием своей авнаци! 
на противника, войска постоянно находятся под аналогичным же воз 
действием авиации противника, которая наносит им удары с воздух: 
‚и. выявляет расположенне и намерения нашего командования. В сил! 
‚этого все операции на земле должиы строиться и проводиться таки) 
образом, чтобы, во-первых, сохранить тайну своих действий, что дости 
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‚1ется соответствующим укрытнем, маскировкой всех действий на зе- 
ле, и, во-вторых, путем соответствующей обороны (активной и пассив- 
‚ой) предохранить свои войска от удара с воздуха или во всяком 
учае принять меры, чтобы этот удар нанес минимальные потери на- 
‚шим войскам и не отразился бы на их стойкости в бою. 

Все сказанное нами до сих пор требует от современного коман- 
дования любого армейского соединения безусловного знания воздуш- 
ных сил. Если мы говорили, что современный бой, рассчитывающий на 
‹спех, не может вестись без участия авиации, то, с другой стороны, 
‚зждый командир и начальник обязан знать ее в том разрезе, кото- 
ий необходим по масштабу возложенных на него обязанностей. 

К войсковому командованию, разумеется, не могут предъявляться 
:‹ же требования, что и к комаидному составу воздушных сил, но 
зианис технических свойств ВВС, условий их работы и основ воздуш- 
ной тактики необходимо. Размер и объем этих знаний для каждого ко- 
мзидира и начальника определяется теми функциями, кои на него воз- 
ложены по его должности. 

Только при наличии указанных знаний любой командир должным 
образом может оценить работу своей авиации, правильно поставить 
«й задачи и использовать получаемые от нее материалы и данные, 
ибо для того, чтобы разобраться и использовать последние, особенно 
при получении их в бою непосредственно от экипажей вымпелом, не- 
обходимо умение разобраться в условиях, в которых эти данные со- 
браны, с тем, чтобы правильно оценить их. Особое умение требуется 
в использовании воздушных фотоснимков, которые в некоторых случаях 
раскрывают намерения противника или отдельные объекты значительно 
полнее, чем письменное донесение. 

Кроме того, командный состав в зависимости от рода своих войск 
должен хорошо знать все особенности взаимодействия авиации с`дан- 
ным родом войск: так, например, артиллеристы обязаны прекрасно 
знать методы работы совместно с авиацией, кавалеристы—совмест- 
ную работу с приданными им авиационными средствами, связистыы— 
службу связи с авиацией и т. п., с тем, чтобы по своей специально- 
сти полностью использовать полезную отдачу работы ВВС и при по- 
становке ей задач учесть свои потребностн. Одновременно с этим 
знание воздушных сил в значительной степени .облегчит принятие 
всех мер противодействия от авиации противника, ибо, не имея этих 
знаний, трудно скрыться от глаз воздушного наблюдателя и создать 
активную или пассивную оборону против боевой авиации противника. 

Рассматривая далее необходимое ‘знание свойств воздушных сил 
в главнейших видах, мы будем учитывать лишь командный и началь- 
ствующий состав соединений корпусного, дивизионного масштаба и 
ниже, так как руководящий состав более высших соединений работает 
в других условиях, о чем мы уже говорили выше. 
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Основными же вопросами ВВС, знание которых командному со- 
ству РККА необходимо, являются следующие (см.. схему): 

1. В связи с подразделением ВВС на отдельные виды в зависимо- 
сти от их оперативного назначения (разведывательная и босвая. авиа- 
ция) необходимо общее знакомство с их организацией, с тем, что- 
бы знать, что современная авнация не является универсальной в своей 
боевой работе. Знание организации ВВС, как и вообще всех вооружен- 
ных ‘сил РККА, является необходимым для командного состава всех 
степеней. г 

2. Материальная часть и технические свойства ВВС- 
один из основных факторов, определяющих применение воздушного 
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флота на войне. Самолеты, их ‘главнейшие босвые свойства, огневая 
мощь должны быть известны командному составу с тем, ‘чтобы по- 
следний знал, что в состоянии выполнить, как выполнить и с какими 
результатами тот или иной вид. авиации. Изучение этого вопроса ко- 
мандованием, в руках коего находятся авиационные средства (коман- 
дование корпусов, ‘дивизий, начальники артиллерии), должно быть 
наиболее полным, с тем, чтобы при’ постановке заданий своей авиа- 
ции учитывать ее технические возможности, состояние  материаль- 
кой’ части (самолетов и моторов), дабы не ставить невыполнимыс 
задания, одновременно регулировать летную нагрузку в зависимости 
от обстановки и сохранить необходимый технический ресурс мо- 
торов для наиболее активных периодов операций, когда авиация 
должна ‘проявить Максимум’ своей ‘работы. Хотя расчет технических 
средств и производится авиационным’ начальником, но знание этого 
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нсобходимо и войсковому командованию и особенно его штабу, 
тем чтобы составить план использования своей авиации. 

Что же касается прочего командного состава, то ему необхо- 
димо лишь общее знание технических свойств самолетов, основной 
материальной части ВВС, чтобы знать, насколько сильно воздушное 
оружие и что может выполнить самолет во время своего боевого полета. 

3. Условия работы авиации особенно резко разнятся от 
условий действий прочих родов войск; поэтому командному составу 
должно быть известно, при каких условиях погоды, времени суток, 
года, местности и обстановки (воздушной) можно ждать—и в каких 
размерах и с какими результатами—выполнения тех или иных задач. 

Одновременно с этим можно рассчитать активность и резуль- 
таты действий авиации противника, которая в одинаковой степени за- 
висит от этих условий. Знание условий работы авиацин позволяет 
командиру раёсчитать свои действия на земле, учитывая иногда небла- 
гоприятные условия для действия авиации и используя их для без- 
опасного выполнения своих задач на земле. Что же касается коман- 
дования корпусоз и дивизий, то оно должно быть особенно хорошо 
знакомо с условиями работы ВВС, учитывая последние при использова- 
нии своих авиационных средств и при постановке им задач. Штабы кор- 
пусов и дивизий должны учитывать не только условия погоды, вре- 
мени суток, года, но и местность, над которой работает их авиация, 
зная, что сильно пересеченная или лесистая местность затрудняет 
наблюдение ‘и отражается на результатах разведки. Для этого нужно 
иметь общее представление об условиях наблюдения с самолета в тех 
или иных условиях, рассчитывая заранее их влияние на результаты 
выполнения поставленных задач. К условиям работы следует еще при- 
бавить и нагрузку на летный состав, для чего указанные штабы должны 
знать норму летной работы, учитывая обстановку н напряженность 
данного момента операции. Знание всех этих условий в свою очередь 
даст возможность судить и о возможных действиях авиации против- 
ника и в зависимости от них принимать те или иные решения в данный 
момент. 

4. Изучение основных вопросов организации ВВС тесно связано 
с тактикой авиации, которая в свою очередь самым тесным обра- 
зом переплетается с общевойсковой тактикой. Изучать общую так- 
тику как теоретически, так и практически, без учета авиации, ее 
тактического. применения и использования—значит не охватить пол- 
ностью всей этой дисциплины, ибо во всех действиях земных войск 
всегда и постоянно должны учитываться военные воздушные силы, ра- 
ботающие по обеспечению и обслуживанию: войск в операции. 

Руководящий ‘командный состав корпусов и дивизий, в распо- 
ряжении коего находятся ‘авиационные средётва, должен ‘весьма осно- 
вательно ознакомиться с авиационной тактикой, связанн й с совмест- 
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ной работой с войсками, чтобы при разработке своих оперативных 
планов учитывать возможность привлечения, использования и помошь 
своей армейской авиации и противостоять одновременно действиям бос- 
вой авиации противника. 

Прочий командный состав. обязан быть знакомым с воздушной 
тактикой в области тех вопросов ее, с коимн ему придется непосрсд- 
ственно сталкиваться в бою, а также знать, как, когда, каким образом 
выполняет авиация свою боевую работу (по обслуживанию войск и 
в области своей непосредственной богвой деятельности), какими сред- 
ствами она обладает и какие результаты могут дать эти средства. 

5. Постановка заданий командованием свосй ‘авиации яв- 
лястся одним из ответственнейших моментов работы комаидира и сго 
штаба в области взаимодействия с. авиацией. От правильной поста- 
новки заданий зависят достижение носблодимой тактической цели н 
результат воздушной работы по выпольсьию возложенной на авиацию 
задачи. Знание перечисленных нами выше условий работы авиации, ес 
средств, видов применения, тактических форм— все. это должно иайти 
самое яркое отражение при постановке задач войсковым командова- 
ннем своей авиации. 

Останавливаться подробнее на этом вопросе мы не будем, ибо он 
нами подробно был разобран в «Войне и революции» (кн.; 12, 1927 г.), 
в. статье «Постановка заданий авиации войсковым командованием». 

6. В результате выполнения авиацией поставленных ей задач в 
руки командования попадают документы с результатами выполненных 
заданий, из которых соответствующий штаб н черпает необходимые 
для. себя сведения. Эти воздушные документы командование 
может получать двух видов: 1) обработанные разведывательные и 
оперативные сводки’ авиационного штаба, проверенные, поскольку это 
возможно, и с соответствующим выводом; 2) сырой, необработанный 
материал в виде донесений лстчиков-наблюдателей, которые сбрасы- 
вают их вымпелом непосредствеино в руки командования немедленно 
по выполнении задания при возвращении на свой аэродром, а иногда 
и при выполнении самого задания, когда срочность сведений требуст 
немедленного донесения (при разведке поля боя). Независимо от по- 
лучения обработанных сводок условия маневренной войны часто будут 
требовать, чтобы экипажи самолетов сбрасывали командованию’ свои до- 
несения немедленно, с тем чтобы последние не потеряли своей цен- 
ности за тот промежуток времени, который необходим для их обра- 
ботки и доставки. 

о В силу этого войсковой штаб, получая. донесения экипажа само-. 
-лета, должен уметь в них соответствующим образом. разобраться, для 
чего‘необходимо: одновременно с безусловным доверием к выполнителям 
задания (летному составу) прежде‘ всего проверить ‘правильность до- 
‘несения всеми возможными ‘средствами (в частности сличая с дру- 
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гими воздушными донесениями). При разборе этого донесения не- 
обходимо учитывать условия данного полета, при котором выполнялось 
задание, обстановку как на земле, так и в воздухе, местность, погоду 
и прочее. 

Одновременно с этим учитываются и индивидуальные качества 
и характер данного экипажа, если корпусному или дивизионному ко- 
мандованию хорошо известен его летный состав. 

Что же касается фотографического материала, получаемого вме- 
сте со сводками от своей авиации, то здесь необходимо безусловное 
умение разбираться в воздушных снимках, выявляя необходимые дан- 
ные. Хотя эти снимки поступают и дешифрироваиными, но срочность 
представления не всегда даст возможность достаточио их обработать 
в авиациоином штабе, и уже войсковому штабу самому придется их 
детально изучать, сличая по карте с данными сложившейся обстановки 
на фронте. Отсюда необходимое требование к руководящему командо- 
ванию и соответствующему штабу уметь хорошо «читать воздушные 
снимки», так как только тогда они могут быть ими использованы 
на все 100%. 

7. Знание тактических форм и технических средств авиации, ее 
огневой мощи даст командованию возможность легче применять в 
своих действиях противодействие воздушным силам про- 
тивника, так как в конечном итоге боевая работа авиации нашей 
и противника в общем аналогична, за исключением разницы в матери- 
альной части и отдельных тактических методах, ознакомление с которы- 
ми, правда, также необходимо и должно осуществляться при изу- 
чении командным составом вооруженных сил наших вероятных про- 
ТИРНИКОВ. а 

Командный состав всех степеней, соответственно масштабу своей 
деятельности, должен прекрасно знать как теоретически, так, особен- 
но, практически способы противовоздушной обороны во всех условиях 
боя, на походе, при расположении на месте. Все средства активной 
н пассивной обороны земных войск должны быть известны каждому 
командиру; он должен знать расчет этих средств, какие из них при- 
менить, чтобы предохранить вверенную ему часть от удара с возду- 
ха и одновременно, если обстановка позволяет, нанести в свою очередь 
удар с земли по воздушному противнику. 

8. При взаимодействии земных войск с авиацией средства 
связи имеют существенное значение для успешного проведения этой 
совместной работы. В данном случае мы касаемся исключительно свя- 
зи земли с самолетом и самолета с землей. Связь при помощи постов 
воздушной связи, ракетами, жалонированием (обозначение бойцами 
своей передовой линии при помощи индивидуальных полотнищ), вым- 
пела— все эти средства, а равно их значение и применение, должны быть 
известны каждому командиру. Помимо этого, артиллеристы должны 
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знать еще свою связь с авиацией при совместной работе, связисты— 
радиосвязь авиации. 

Знание связи и умение ее применить в той или иной форме в зна- 
чительной степени повысит полезную отдачу боевой работы авиации 
и даст своему командованию в полной мере использовать свои авиацион- 
ные средства и своевременно получить от них все сведения о резуль- 
татах воздушной работы в бою. 

9. Одновременно ‘с постановкой заданий авиации и с надлежа- 
щим ее использованием войсковое командование должно уметь обеспс- 
чить наилучшим. образом и ее работу. Одним из главных видов обеспе-. 
чения работы войсковой авиации являстся принятие соответствующих 
мер командованием корпусов и дивизий по подысканию и оборудованию 
посадочных Илощадок, особенно при перебросках и в периоды 
маневренной обстановки. Для этого необходимо знать требования, ко- 
торые предъявляет авиация к этим площадкам, с тем, чтобы послед- 
ние могли се удовлетворить для работ с них. Командованию в бою 
очень часто будет необходима посадка своих самолетов вблизи своих 
штабов, для чего последние должны уметь обеспечить эти самолеты 
соответствующей посадочной площадкой и обозначением на ней нс- 
обходимых сигналов (указание границ, направления ветра, опасных 
мест и пр.). Только при таком условии мы можем добиться личной 
связи в бою летчика со своим войсковым командиром и избежать воз- 
можной поломки самолетов при посадке на незнакомой и необорудо- 
ванной площадке. 

Одновременно с авиационной подготовкой командного состава 
таковая должна вестись с младшим начальствующим составом и с 
красноармейцами. 

Красноармейцы и младшие начальники параллельно со своей стро- 
евой и тактической подготовкой должны получить необходимые зна- 
ния и по авиации, главным образом о тех видах, с коими им придется 
встретиться в бою. 

Необходимый минимум знаний по ВВС в данном случае должен 
охватить следующие наиболее актуальные вопросы: 

1. Ознакомление с материальной честью ВВС—самолетами, их во- 
оружением и огневой мощью в действиях по земным целям и, в част- 
ности, по живым целям. 

2. Общее понятие об организации ВВС и их применении на войне 
как в области обслуживания войск, так и по выполнению собствен- 
ных боевых задач, причем необходимо заострить внимание на вопро- 
сах взаимодействия авиации с земными войсками, указать, что ‚от 
последних требуется для облегчения работы своей авиации (связь са- 
молета с передовой линией, посты воздушной связи). Одновременно 
необходимо ознакомление с действием авиации ло живым целям: -пу- 
леметный огонь с самолета и бомбардирование, способы и методы этих 
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действий (неожиданность воздушного нападен «бреющие» полеты, 
ночные действия). 

Кроме того, красноармейский состав должен иметь хотя бы эле- 
ментарное понятие о воздушном наблюдении: как и при каких условиях 
противник может вести наблюдение с воздуха, что он при этом видит, 
применение фотосъемки и ее значение, и что, наконец, способствует и 
затрудняет воздушное наблюдение (маскировка и демаскирующие приз- 
наки, погода). 

3. Одновременно с ознакомлением с работой авиации необходимо 
изучать и меры противодействия этой работе, как активные, так и пас- 
сивиые. Знание войсками противовоздушной обороны является необхо- 
димым не только теорстичсски, но, главным образом, практически, при 
различных условиях (в бою, на походе и ир.). Меры и способы маски- 
ровки, использование местности в целях укрытия от воздушного против- 
ника должен в совершенстве знать каждый красноармеец и уметь вы- 
полнять соответствующие действия быстро и сноровисто до автома- 
тичности. 

Наравне с пассивной обороной должна ‚быть известна и зктивная 
оборона, способ ведения огня, «огневая дисциплина», когда и в каких 
случаях она может быть применена, каковы могут быть ее результаты. 
Знание противовоздушной обороны должно наглядно показать каждому 
бойцу, что соблюдение дисциплины, организованность и твердость 
являются необходимым условием для оказания успешного противо- 
действия воздушному противнику. 

Рассмотрев перечень необходимых требований в изучении ВВС 
командным и рядовым составом, мы не останавливались на перечисле- 
нии, что в каждом вопросе должно проходиться, так как весь этот 
материал достаточно отражен как в официальной литературе (уставы, 
наставления), так в периодической и непериодической специальной ли- 
тературе. Необходимо лишь для этой цели корпусному и дивизионному. 
командованию и их штабам при разработке планов зимних и летних за- 
нятий в частях полностью предусмотреть изучение войсками (команд- 
ным и рядовым составом) соответствующего отдела, посвященного во- 
синым воздушиым силам, учитывая, что взанмодействие ВВС с войсками 
на земле требует широко образованных и тщательно подготовленных 
руководителей и что общевойсковой начальник обязан знать и понимать 
воздушный род войск, чтобы не требовать невозможного и не упустить 
использования доступного. | 

Но помимо прохождения необходимых сведений о ВВС в по- 
рядке программных теоретических занятий, необходимо установить 
самую тесную связь с авиацией для изучения целого ряда вопросов 
чисто практическим путем, что в осповном должно дать особо ценные 
результаты. 

Эта практическая связь войск с авиацией может выразиться, в за- 

исимости от тех или иных условий, в общем в следующем: 
с: 
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1. Командирование в дивизии (и отдельно расположенные полки) 
авнационных специалистов из летного состава, лиц, хорошо подгото- 
вленных и с практическим опытом, для проведения ряда лекций-докла- 
дов по авиации, причем таковые весьма полезно строить на фоне по- 
следних, совместно проведенных с данным командным составом мане- 
вров, чтобы на основе практически проведенной работы можно было 
сделать ряд выводов, замечаний и разборов отдельных эпизодов, 
что явится наиболее наглядным методом изучения авиационных во- 
просов. 

Из собственного опыта пришлось убедиться, насколько подобные 
доклады интересны для командного состава, когда они проводятся 
отдельно (со специальным уклоном) для исхотинцев, артиллеристов 
и связистов или ставятся общие—по общим вопросам ВВС. 

Командирование в свою очередь лиц комсостава из корнуса или 
дивизии для подобного же ознакомления авиационных специалистов с 
общевойсковыми тактическими вопросамн не менее интересно и про- 
дуктивно. | 

Если на войсковые воснные игры привлекастся личный состав авиа- 
ции, то не менее необходимо привлечение войскового командира на 
авиационные игры в авиасоединения и части, где практическое реше- 
ние целого ряда задач даст ему весьма Ценную практику в области 
боевой работы ВВС. 

Помимо этого, как показал опыт, весьма хорошие результаты дает 
прикомандирование на определенный пернод времени (15—25 дней) к ча- 
стям войсковой авиации оперативных и разведывательных работников 
штабов корпусов и дивизий для практической работы; здесь им предо- 
ставляется полная возможность весьма детально ознакомиться с техни- 
ческой м тактической сторонами работы ВВС и их применением. 

Проведение указанными лицами ряда практических полетов окон- 
чательно закрепит подобную стажировку, ознакомит с условиями воз- 
душного наблюдения и с тем, что видно с воздуха, а следовательно, 
и как нужно действовать на земле, чтобы воздушный противник не 
видел тех объектов, кои ему не подлежит видеть. В зависимости от 
местных условий и программ занятий, подобное прикомандирование 
может производиться как зимой, так в весенние и летние периоды. 

2. В периоды лагерных сборов обстановка особенно благоприят- 
ствует совместной работе войск с авиацией, а следовательно и практн- 
ческому изучению последней. 

Подробный разбор всех совместных учений даст возможность 
особо реально выявлять все особенности работы авиации и путем кри- 
тики исправлять могущие возникнуть в будущем недочеты и ошибки. 

Там, где войска территориально размещены вместе с авиацией, 
все учения должны проходить постоянно с учётом воздушной обста- 
новки, используя находящиеся в воздухе самолеты. для проработки 
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вопросов маскировки и обороны. Где же постоянно авиации нет, для 
этой цели нужно создавать условную обстановку и проводить практи- 
ческие занятия при прилете самолетов. 

Особенно четко должны быть проработаны связь земли с само- 
летом (жалонирование, посты воздушной связи) и противовоздушная 
оборона, ибо первое обеспечивает успех совместной работы авиации с 
войсками, а второе обеспечивает войска от удара с воздуха и стесняет 
разведывательную деятельность воздушного противника. 

Наличие авнации. в лагерях (и тем более в местах постоянного 
расквартирования) даст возможность командному составу практическим 
путем ознакомиться с материальной частью ВВС (самолетами, воору- 
жением) и специальными службами. 

3. Для более широкого и продуктивного ознакомления командного 
состава с ВВС необходимо, чтобы войсковые соединения и их штабы 
снабжались авиационной литературой и наставлениями, так как отсут- 
ствие этих пособий (а оно наблюдается!) затрудняет предварительную 
теоретическую подготовку командного состава, предшествующую. прак- 
тическим занятиям. Наравне с этой литературой крайне желательно 
снабжать хотя бы штабы корпусов и дивизий альбомами воздушных фо- 
тоснимков с наиболее интересными и характерными объектами; такое 
наглядное пособие даст возможность привить комсоставу необходимые 
знания и навыки для понимания этих важных воздушных докумеитов. 
Каждый корпусной авнаотряд может при известном старании снабдить 
свой корпус подобным альбомом с небольшими материальными затра- 
тами и в дальнейшем дополнять его новым материалом. 

Что же касается подготовки красноармейского состава, то лучшим 
способом являются экскурсии на аэродромы и совместные занятия с 
авнацией, подкрепленные теоретическим ознакомлением в программном 
порядке. 

Перечисленные нами методы и способы воздушной подготовки 
войск мы не пытаемся дать как шаблон или программу, а намечаем 
лишь те основные вопросы, изучение которых необходимо каждому 
командиру и штабному работнику. 

На первый взгляд может показаться, как будто бы этих вопросов 
слишком много, но если всю эту воздушную подготовку включить в 
план основных занятий, разбив по периодам и соразмерив ее соответ- 
ственно различным категориям комсостава, то она не будет громоздкой 
и затруднительной. Необходимо лишь стремиться поставить эти заня- 
тия наиболее наглядно, заинтересовать личный состав; последний охотно 
примется за’ликвидацию своей «авианеграмотности», которая, к сожале- 
нию, еще далеко не ‘изжита полностью в рядах нашей Красной армии 
как среди комсостава, так и красноармейцев. 


АГИТАЦИОННАЯ СЛУЖБА АВИАЦИИ 
Н. БОДРОВ 


О СИХ ПОР в авиации ие ставились задачи исследовать будущую 
работу в области агитации. Все искания в области агитационной 
службы авиации носят случайный характер. Данная проблема, если 
не считать нескольких скорее беллетристических очерков (я имею в виду 
статью Н. Яцука под аналогичным с моим заголовком и главу из книги 
т.. Муклевича), не ставилась. До сих пор мы больше ограничивались 
ъдекларациями об особенностях политработы авиации. Конкретность в 
данный вопрос внесена Всеармейским совещанием секретарей 1928 г. 
Постановку т. Петуховым ряда вопросов в статье «Использование 
авиации для политработы в военное время» * можно приветство- 
вать и считать началом этой работы. Не соглашаясь в некоторой ча- 
сти, что будет видно ниже, с названной статьей, мы все же считаем, 
что она (эта статья) снимает в известной мере маску таинственности с 
вопросов политработы авиации. Основная причина, заставившая нас 
не соглашаться с ‘поставленными А. Ф. Петуховым вопросами,—это 
не совсем удачное методическое построение самой статьи, способство- 
вавшее не глубокой постановке вопроса. В самом деле, озаглавив статью 
«Использование авиации для политработы» и т. д., автор включил туда 
такие вопросы, как политика в бомбометании, каковые в большей своей 
части касаются задач политработы виутри самой авиации. Не спорим, 
что при добром желании вопрос можно расширить и очень мпогое отне- 
сти к политработе авиации (щтурм, воздушный бой и даже всю боевую 
деятельность авиации, поскольку она со всей Красной армией несет 
освобождение пролетариям всего мира), нб такая расширенная трактовка 
едва ли будет содействовать углубленной постановке вопроса. В са- 
мом изложении автор не раз ‘затрагивает группу вопросов, относящихся 
к политработе в авиации. Умышленко или неумышленно расширив тему 
и упростив тем самым изложение, автор допустил ряд неточностей 
в части, связанной с практикой агитполета. ` 


* Помещая настоящую статью, редакция считает вопрос далеко пе исчерпанным, 
‘так как проблема может считаться. разработанной, если будут даны все расчеты, про- 
веренные опытом, и предложения ‘по техническому усовершенствованию этой части 
службы авиации. Ред. 
°_ 2 «Война и революция». кн. 9. 1928 г. 
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Чтобы превратить «особенности политработы авиации» в предмет 
тщательного анализа, мы считаем необходимым разграничить круг во- 
просов, относящихся к политической службе авиации (политработе, 
проводимой авиацией) и к политработе внутри авиацин. 

Прежде всего, что следует отнести к агитационной службе авиа- 
ции? Агитационная служба авиации преимущественно заключается в 
разбрасывании литературы среди своих и неприятельских войск, а так- 
же среди населения нашей стороны и стороны, занятой противником. 
Кроме того, могут быть случаи сбрасывания агитационной литературы 
нартизанам, революционным организациям и восставшему населению 
на территории противника, а также бандам.н контр-революционным 
очагам иа нашей территория. Конечно, не исключена возможность сбрз- 
сывания литературы, имсющей характер категорических требований с 
нашей стороны, заявляя, что в случае невыполнения последуют соот- 
встствующие репрессии. Последнее нередко будет встречаться при не- 
сении агитслужбы среди контр-революционных банд; не исключена воз- 
можность включить сюда войска противника н население при соответ- 
ственно сложившейся обстановке. Распространяемая литература может 
принимать вид: прокламаций, воззваний, приказов, газет, писем и т. п. 
литературы .агитационно-информационного характера. Следугт отме- 
тить, что в вопросах доставки литературы этого рода солдатам против- 
ника, его ближайшим тылам и населению территорни противника авиа- 
ция является главнейшим, если не единственным, средством. 

Рассмотрим, каким авиасоединениям может быть поручено сбра- 
сывание литературы. Этот вопрос может решаться двояко: выделением 
специальных самолетов, как это мы видели в английской практике и 
как категорически требует А. Ф. Петухов, или же поручая данную ра- 
боту различным боевым соединениям авиацин попутно с основными 
задачами. Решение вопроса обусловливается, прежде всего, дороговиз- 
ной эксглоатации авиасредств, а во-вторых, требованиями современной 
тактики, причем последнее едва ли не будет решающим. В самом деле, 
згитсамолет в войне будущего должен быть вооружен так же, как 
и боевой, и все же посылка на фронт такого самолета без охраны-— 
явление невероятное. В мировую войну такие одиночные самолеты мог- 
ли почти безнаказанно курсировать как по фронту, так и в тылу, но 
тогда одиночные бои были правилом,-—ныне они будут исключением. 
Тогда групповая тактика существовала в воображении немногих, ныне 
она сама действительность. А дать агитсамолету надежную охрану и 
не поручить последней вести боевую `работу—расточительность, для 
любой армии непозволительная. 

С другой стороны, почему боевому соединению, если это не ме- 
шает выполнению боевых задач, не поручить несение агитслужбы? 
А ‘ведь такие случаи всегда ‘возможны, хотя их и отрицает А. Ф. Пету- 
хов. Пример: некоторое количество бомбардировщиков имеет задание 
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бомбить глубокие тылы противника, для охраны приданы истребители. 
Почему бомбардировщики по маршруту следования к месту боевой 
деятельности не могут бросать литературу? Разве соединение развед- 
чиков, получив задание обнаружить противника в Н-ском районе для 
нападения с воздуха, следуя в данный район, не может попутно вы- 
полнить агитационные задачи? 

Правда, при современной технике сбрасывания эта работа чрез- 
мерно затруднена, но ведь очень немногое нужно, чтобы эту технику 
‘изменить. Вот почему согласно уставным положениям задачи агитслужбы 
могут выполняться всеми подразделениями авиации, а именио—разве- 
дывательными, бомбардировочными, штурмовымн, истребительными, 
причем, если первые ‘чаще всего будут привлекаться для этой цели, 
то последним она может быть поручена в исключительных случаях, 
вследствие незначительного радиуса их действия и большой высоты 
полета. Однако истребитель иногда более рационально может выпол- 
нить работу по сбрасыванию, теряя быстро высоту, чтобы так же быстро. 
набрать ее снова, кзк только литература будет сброшена. Очевидно, 
прибегать к помощи истребительной авиации надо будет в тех слу- 
чаях, когда противник усиленно обстреливает воздушные цели. 

Таким образом, наша установка покоится на том, что распростра- 
нение литературы может производиться всеми подразделениями авиа- 
ции, причем эта работа может быть выполнена и как особая задача, 
и наряду с выполнением другого какого-либо задания. 

Во всех случаях, когда распространение литературы связано с 
работоР по другим заданиям, оно не должно мешать выполнению ос- 
новного здания. Организационно данное требование может быть обес- 
печено, если при подготовке экипажа к боевой работе как со стороны 
самого экипажа, так и со стороны ставящего задание будет предусмо- 
трен ряд данных, а именно: а) количество взятой литературы не 
должно итти за счет уменьшения горючего, смазочных масел и боепри- 
пасов и Не должно перегружать самолет, дабы не понизить его полетно- 
маневренных качеств; б) взятое количество’ литературы не должно стес- 
нять действий фотоаппарата, прицельных приборов и приспособлений 
‘для стрельбы и бомбометания (экипаж всегда должен ждать воздуш- 
ного боя); в) сбрасывание должно охватить лишь те пункты маршрута, 
кои даны основным заданием; г) разбрасывание не должно отвлекать 
наблюдателя от основной задачи наблюдения; д) сбрасывание не дол- 
жно вынуждать самолет к сильному снижению с риском быть сбитым. 
Эти бесчисленные «но» и заставили. А. Ф. Петухова сделать’ вывод, что. 
никогда попутно нельзя поручать агитационных задач. Но на самом 
деле, если упростить систему сбрасывания, о чем будет сказано ниже, 
эти опасения значительно ослабляются. 

Выбор средств для разбрасывания литературы каждый раз. бу- 
дет определяться создавшимися условиями, и, несомненно, что в слу- 
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чаях слешного выполнения агитзадач и в случае неудобства или не- 
тозможности сбрасывания агитлитературы при полетах разведки, свя- 
зи и т. п., будут назначаться специальные полеты. Во всех случаях 
выбор средств разбрасывания и посылки специального самолета или 
попутно с другим заданием для авиакомандования, если не получено 
на этот счет приказания от высшего начальника, будет зависеть от сте- 
исни важности полученной литературы. Наконец, могут быть и такие 
случаи, когда данная литература настоятельно требуется на данном 
участке фронта н ее сбрасывание может послужить стимулом к дез- 
организации противника и обеспечению успеха наших войск. Само собой 
разуместся, о чем уже говорилось, что наряду с разбрасыванием ли- 
тературч, как основной задачи, попутно может быть поручена и босвая 
работа: разведка, фотографирование и т. д. 

Не следует разбрасывать литературу одновременно с обстрелом 
живых целей противника или с производством бомбардирования: 
«Агит-листовка, попавшая в руки неприятельскому солдату, на фоне 
нескольких растерзанных человеческих тел, производит обратный эф- 
фект» (Муклевич, Политработа в боевой обстановке, стр. 131). 
Исключением отсюда явятся лишь те случаи, когда лозунги разбрасы- 
ваемой литературы соответствуют данным действиям авиации, напри- 
мер когда содержание воззваний имеет целью информировать войска 
или населенне, что мы действуем не против трудящегося населения, 
или когда прокламации призывают к сдаче или очистке данного района, 
после чего обещается прекращение враждебных действий — воздуха 
ит. д. (Вр. наставление). 

Согласно некоторым циркулярным источникам, а также и времен- 
ному наставлению существует тенденция для распространения листков 
на позициях и в ближайшем тылу противника применять самолеты с 
низкими боевыми качествами, выбрав комбинации воздушных течений 
такие, при которых во время полета над нашим расположением листки 
относились бы в расположение противника. 

Но если рассмотреть те условия, кои будут влиять на падение 
листовок, брошенных на известной высоте, то эти условия ликвидируют 
возможности этого рода. По мнению А. Ф. Петухова, «на меткость. 
сбрасывания литературы влияют атмосферные условия (ветер, дождь)». 
Отсюда у него весьма простой вывод: «в дождь редко кто станет 
гоняться за листовкой», поэтому «нужно выбирать время безветренное 
и сухось. Пока что сообщим к сведению цитируемого автора, что без- 
ветрекного состояния почти не бывает. Ветер может быть очень слабым 
(едва уловимым) на земле и в то ж: время на высоте достигать 
большого балла. Для этого не нужно делать научных экскурсов,— 
достаточию посмотреть на движение облачности, казалось бы, в со- 
вершенно безвстренный день. 

Но в расчет принимать придется не только это. Ветром мы назы- 
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ваем горизонтальные течения, а помимо их существуют вертикальные 
течения, так называемые конвекционные токи (восходящие и нисходя- 
щие воздушные потоки). Нам нет надобности объяснять происхожде- 
ние этих последних, — природа у них та же, что и у горизонтальных, — 
это элементарно, но упускать их из виду нельзя, так как глубина н 
сила их таковы, что были случаи, когда маломощный самолет с нис- 
большой высоты прибивался к земле (Вр. наставление). Да и самый 
ветер разве в одном направлении дует на различных высотах? Нет, его 
скорость и направление, в зависимости от высоты, чаще всего раз- 
личны (роза ветров). 

Так вот судите, что будет с листками, брошенными в эту слож- 
ную систему персилетающихся токов, и насколько падение в нужное 
место окажется проблематичным. Вот и сумейте выбрать выгодные 
комбинации воздушных течений. Заметим, между прочим, что практи- 
чески не всегда целесообразно высылать самолет с низкими босвыми 
качествами, так как весьма возможна встреча с боевым самолетом про- 
тивника и здесь нет гарантии от поражения. Исключением явятся слу- 
чаи разбрасывания литературы ночью, однако радиус действия дол- 
‚жен быть небольшой, а местность хорошо изучена, причем, памятуя о 
возможности попаданий ночью, следует в таких случаях бросать лн- 
тературу общеинформационного характера. 

Не лишним будет ознакомиться с таким фактором, что литера- 
тура, сбрасываемая с большой высоты, может иногда относиться на 
большие расстояния, до нескольких десятков километров, и сильно 
рассеиваться. В статье об агитационной службе авиации т. Яцука при- 
водятся данные: скорость падения листовки, зависящая от ее разме- 
ров и веса, такова, что, например, листовка размером 17—25 см падает 
<0 скоростью 1 м в секунду (а очень легкие—15 м в секунду), что дает 
при высоте сбрасывания 1500—2000 м и скорости ветра средней 4— 
10 м в секунду относ от пункта, над которым она сброшена, 6— 
20 км. При других высотах, соответственно больших, и больших скоро- 
стях ветра относ может достигнуть 50 км. 

В первой половине своей статьи (Война и революция, кн. 9) А. Ф. 
Петухов весьма смутно выражается относительно объектов авиааги- 
тации. Вот несколько обобщенных рассуждений из его статьи на этот 
счет: в руки неприятельскому солдату, в окоп, листовку не подашь, а 
значит оставь этого солдата в покое, а займись населенными пунктз- 
ми—«город, местечко или деревня», или же резервными войсками— 
«запасные части в казармах, воинские эшелоны на станциях». Какое же 
это однако сосредоточение сил и средств в определенном направленин?> 

Какие же предпосылки заставили т. Петухова отказаться от фрон- 
товых частей? На этот счет мы находим, что якобы солдат, сдержи- 
ваемый армейской дисциплиной и теми ‘строгостями и карами, которые 
офицерство будет применять за чтение и распростраиение ‘литературы, 
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не побежит за листовкой. Заметим попутно,—хотя это не входит в нашу 
задачу,—что в другом месте, в- разделе о политразведке, т. Петухов 
предлагает по тому, как относится войсковая колонна к сброшенным 
листовкам, «судить в известной мере о настроении солдат и отношенин 
их к нашей пропаганде». Не делая большой ошибки, можно категори- 
чески заявить, что если данная колонна не представляет собою разло- 
жившуюся часть, то в 99 случаях из 100 обстреляет по команде офи- 
цера агитсамолет, не проявляя других симпатий. 

Ну, а где же решение вопроса? И мы полагаем, что солдат за 
листовкой не побежит из окопа. Здесь чаще всего не только комсостав, 
но и обстрел окажет решающее влияние. К тому же хорошо, если ли- 
стовка ляжет в полуверсте. А ссли за несколько киломстров? 

Надо полагать, что решение вопроса заключается в более точ- 
ном сбрасывании литературы. Рискуя попасть в лагерь край- 
них пессимистов, мы все же должны признать современные способы 
‹брасывания агитлитературы крайне несовершенными. Ведь 
одно дело, если бросать прошлогодние газеты или литературу не спе- 
цнального назначения. Здесь расстоянием можно не стесняться. Пять, 
десять, пятьдесят километров—не расчет. И совсем другое дело, если 
ставить своей целью разложить определенный участок фронта, исполь- 
зуя все средства, в том числе и средства авиаагитации, и, прорвав 
этот участок, развивать успех, как того требует современная тактика 
и стратегия. Здесь расстояние будет играть решающую роль, а игно- 
рируя этот вопрос, можно получить в финале случаи комического 
свойства. 

Для иллюстрации приведем пример. Командование имело целью 
поколебать устойчивость боевого порядка противостоящих неприятель- 
ских войск, на что последовала соответственная задача органам, веду- 
щим агитацию и пропаганду. Авиация, выполняя эту задачу в известной 
части, так «удачно» бросила агитлитературу, что она легла на участке 
гарнизона, что в 50 километрах от намеченных объектов агитации. Или 
еще более оригинальный пример: с целью восстановления порядка в 
нашем ближайшем тылу (предположительно театр военных действий 
на западной окраине) были напечатаны на белорусском языке опреде- 
ленного содержания листовки. А при сбрасывании, в силу неблаго- 
приятных условий, эти листовки унесло к тылам противника. Не правда 
ли, едва ли командование останется довольно таким результатом? А что 
командование потребует от авиации точного сбрасывания в опреде- 
ленный район литературы, у нас нет и тени сомнения. 

Не будем голословны и рассмотрим кратко существующие прием 
сбрасывания, из которых на первом плане стоит ручной способ. 

Ручной способ сбрасывания требует, чтобы: а) воздушные тече- 
ния были самые слабые, 6) места сбрасывания выбирались такие, чтобы 
скорость и направление воздушных течений способствовали лучшему 


92 | И. БОДРОВ 


попаданию, в) имелась возможность бросать с малых высот. Все это 
вынуждает прибегать к ручному способу в исключительных случаях. 
При этом необходимо учитывать, чтобы листки не. попадали к рулям и 
под троссы управления или пачка в целом не ударяла по стяжкам, 
так как в силу встречи (сложения) скоростей легкая по весу пачка 
может нанести повреждение. Для этого при горизонтальном полете ре- 
комендуется бросать пачку с силой вперед и в сторону или вверх, не 
задевая хвостового оперения (практически удобнее в сторону), причем 
летчик может не изменять режима полета, а на вираже и скольжении 
бросать в сторопу обратную (виражу и скольжению), при скольжении 
на хвост—выше верхней плоскости или же, наконец, пользоваться бом- 
босбрасывателем. 

Ручной способ сбрасывания имсет некоторые плюсы: он прими- 
тивен, не требует специального оборудования. Опыт дал ряд положи- 
тельных результатов, когда на малых высотах литература попадала в 
нужные места. Но были и казусы отрицательного порядка. Мне при- 
тюминается случай с одним пилотом, бросавшим рекламу гортеатра над 
городом по случаю приезда какого-то театрального светила. В этот 
день был ураганный ветер и, несмотря на все ухищрения пилота, кото- 
рый чуть ли не по’ крышам ползал, непокорные листки, брошенные на 
какой-нибудь сотне метров от земли, вихрем мчались в высь и скры- 
вались на горизонте. Говорят, что эту рекламу крестьяне находили в 
полосе радиусом до 75 километров, но смотреть театральное светило 
все же приехали. 

В местной практике выработался ряд примитивных приемов как 
в смысле упаковки (о чем будет сказано ниже), так и в отношении 
самого сбрасывания. Не раз применялся такой прием. Бечева, которой 
связан сверток листовок, не развязывалась, а спускалась на конец сверт- 
ка с таким расчетом, чтобы до конца она не доходила, примерно, на 
1 см. Завязка была сравнительно слабая. Самолет шел со скоростью 
160 км, в режиме горизонтального полета, на высоте 600 м. Учтя на- 
правление ветра, сверток листовок выбрасывался, летел так в связан- 
ном виде до 100—150 м, а затем под влиянием сил, оказывающих 
ему сопротивление, развертывался, и листочки падали в намеченное село. 
Но очень часто такой сверток так и летит до земли, не развернувшись. 
Делать выводы на основании этих кустарных опытов, конечно, не- 
льзя, несмотря на наличие достаточно хороших результатов, так как все 
это примитивы. Иногда бечева развязывалась, но оставалась обмо- 
танной. Это давало возможность некоторое время пачке падать свер- 
нутсй, быстро теряя высоту. Основываться на ловкости рук и на них 
рассчитывать попадание—дело не серьезное. Наш вывод таков, что 
к ручному. сбрасыванию следует прибегать лишь в тех случаях, когда 
лучшего ничего не будет илн когда н’ важно, куда ляжет литера- 
тура. 


„——дж_———_——_———————щ—— 


АГИТАЦИОННАЯ СЛУЖБА АВИАЦИИ 93 


————__——_—_ до —.—цЦ—[- 


Специально сконструированный прибор может устранить целый 
ряд затруднений, возникающих в связи с ручным способом сбрасы- 
зания. Сбрасывание при помощи прибора имеет ряд преимуществ. Но 
надо добиться наличия проверенного и испытанного прибора. 

Все эти данные заставляют нас поставить ряд вопросов пергд ра- 
потниками авиации. Подготовка летного состава авиации по отзывам 
командования ныне стсит на значительной высоте. У нас имеется скром- 
ное желание достигнуть того, чтобы и сбрасывание литературы приняло 
более организованный вид. 

Суть вопроса заключается в том, чтобы уже сейчас работники 
эвиации проделали ряд предварительных работ, чтобы лучше и тща- 
тельисе подготовить авиацию к агитационной службе. 

Этими задачами, по нашему миснию, явятся следующие: 

а) Конструирование ряда приборов для сбрасывания литературы. 
Требования к таким приборам, по нашему мнению, следующие: необхо- 
димо, чтобы сам прибор своей тяжестью не причинял при падении 
вреда населению. Обтекасмость и расчеты падения своей точностью 
должны обеспечивать наилучшее попадание и—что особенно важно— 
давать’ возможность бросать с любых высот. 

6) В курс летной подготовки в школах и тренировки в частях дол- 
жен быть поставлен вопрос об обучении сбрасыванию литературы, при- 
чем само сбрасывание может быть увязано с полетами по другим 
заданиям, не в ущерб последним. Если не нужен специальный самолет 
для агитслужбы, то специальность бросать должна быть выработана. 

в) На самом самолете должно быть определенное место для ли- 
тературы, точно так же, как там имеют свои места прицельные и фото- 
приборы, установки для стрельбы и т. д. На некоторых самолетах это 
место может быть оборудовано в том же ящике для запасных приборов, 
с небольшими видоизменениями в самой конструкции ящика. Это место 
до настоящего времени каждый работник ВВС изобретает в зависимости 
от находчивости. Обычный прием, некоторым образом традиционный, 
это— добывается мешок, в него складываются свертки литературы; за- 
тем при полете мешок водружается на колени летнабу и последний 
но прибытни в нужное место, доставая сверток за свертком, произво- 
дит разбрасывание над назначениыми пунктами. 

г) Перед метеорологами ВВС стоит задача использовать англий- 
ский опыт в части применения воздушных шаров для распространения 
литературы общеинформационного значения. Нельзя считать, как это 
делает т. Муклевич, что «разбрасывание литературы не требует особо 
сложных приспособлений» или что можно ограничиться опытами от- 
дельвых частей. Именно, нужно поставить вопрос этот перед работ- 
никами ВВС и перед научной мыслью в той плоскости, чтобы сбра- 
сывание литературы не носило первобытног> характера на машинах, 
получивших колоссальные усовершенствования, И тогда йе стихия бу- 
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дет носить агитлитературу, куда ей заблагорассудится, а последняя ля- 
жет там, ‘где она нужна. И тогда не придется отказываться, как это 
делает т. Петухов, от авиационной агитации передовых частей про- 
тивника. 

В заключение по рассматриваемому вопросу можно будет затро- 
нуть некоторые организационные вопросы, связанные с агитслужбой 
авиации. 

Прежде всего, кто ведает выдачей агитлитературы? Агитлитера- 
тура, подлежащая сбрасыванию, выдается авиаштабом, оперативной или 
политической частью штаба командования, коему авиачасти подчинены 
(Вр. наставление). Надо полагать, что в основном оттуда же будут 
поступать и соответствующие задания, ибо войсковые соединения бу- 
дут прежде всего заинтересованы, где, когда и какую литературу раз- 
бросать. Для собственных целей эту работу авиация будет вести редко; 
так как авиация по линии агитслужбы, главным образом, призвана 
обслуживать земные войсковые соединения, то в этом смысле приоб- 
ретает особое значение пункт наставления, говорящий о необходимости 
тесной связи авиации, независимо от подчинения, с войсковыми шта- 
‹бами тех частей, над участками которых они выполняют полеты или, 
иначе, которые она в данный момент обслуживает, в противном случае 
единство действий может быть нарушено, а эффективность работы 
соответственно падет. : 

`В задании авианачальнику о сбрасыванни литературы, помимо ука- 
зания, куда и кому она должна быть сброшена, должно быть сообщено, 
сколь срочно требуется выполнение. И, если по истечении известного 
срока сбрасывание окажется запоздалым и не соответствующим новой 
‚обстановке, авианачальник должен быть об этом уведомлен. Дача за- 
дания на распространение, как таковое, принадлежать будет командирам 
и комиссарам авиачастей. 

Отправных данных для расчета на упаковку, достаточно обосно- 
ванных, мы пока что не имеем. Приводимые данные у т. Муклевича о 
размере листовок 17—25 см и количестве в пачке 1000 штук безотно- 
сительны, так как для ручного сбрасывания размер листовки не играет 
роли, а количество 1000 штук велико. Рациональнее пачки с меньшим 
количеством. Если будут сконструированы специальные приборы, то 
для каждого из них нужны свои расчеты. 

Расчеты на упаковку при сбрасывании ручным способом приводим 
лишь потому, что выше мы говорили 0б этом способе. 

`В практике установил::сь, примерно, такие способы упаковки: для 
ручного сбрасывания 25—30 тыс. листовок не более 100 штук скла- 
дываются одна на другую с расчетом, чтобы каждая последующая лн- 
стовка покрывала предыдущую на три четверти, ‘все свертываются 
трубочкой и обматываются бечевой, завязываются или не завязываются. 
‚ Или. же, если. предполагается сбрасывание с малых. высот, свертывание 
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идет так: вначале ‘два оборота делаются в одну сторону, а затем всс 
остальное свертывание происходит в обратную сторону. Этот прием даст 
лучшее рассеивание, что важно на малой высоте. 

С своей стороны полагаем, что наиболее рационально,—если будет 
сконструирован какой-либо прибор,—иметь пачки литературы двух ви- 
дов: В 1000 и в 100 экземпляров. Это даст возможность применительно 
к особенностям и величине объектов авиаагитации применять тот или 
иной сверток. Между прочим по вопросу о’'приборе многие авиаработ- 
пикй высказываются за ракету, имеющую картонный остов и воспламс- 
нитель с бикфордовым шнуром, длину которого можно сокращать или 
удлинять в зависимости от высоты. Такая ракета, разрываясь на малой 
высоте, выбрасываст всером литературу. Конструирование подобиой 
ракеты не представляет особой трудности. 

Несколько общих сведений о количестве литературы, ка- 
кое могут взять различные типы самолетов. Наставление указы- 
вает, что при полете не специального агитназначения рекомендуется в 
среднем брать не `более 4 кг. Это количество может несколько увелн- 
читься в зависимости от типа самолета. Так, например, если сбрасыва- 
ние поручается без соответствующих босвых задач, то отдельные кон- 
струкции могут поднять до 40 кг, но так как каждый самолет должен 
быть каждую минуту готов к бою, отправляясь в прифронтовую по- 
лосу или в расположение противника, то данное количество должно 
быть несколько понижено за счет боеприпасов. В среднем, можно ска- 
зать, что самолет в зависимости от задания может взять от 4 до 30 кг 
литературы. Подробные данные применительно к определенной системе 
политорганы. имеют в специальных указаниях. 

Вопросы агитационной службы авиации должны получить практи- 
ческое приложение па наших маневрах. Общевойсковые соединения обя- 
заны ставить перед авнацией требования агитационного характера. Одно- 
временно политорганы могут проверить слаженность аппарата в части 
подготовки и издания агитлитературы. По нашему мнению эта работа: 
имеет сугубо важное значение. В части точности и безотказности дей- 
ствия нашего аппарата многое нужно подвергнуть проверке, дабы не 
оказаться в положении застигнутых врасплох. Авиация должна трени- 
роваться на практике в выполнении агитационной службы. И если науч- 
но-авиационная мысль проделаест ряд технических усовершенствований, 
облегчающих и уточняющих агитационную рабёту, а строевые части бу- 
дут на практике использовать в этом направлении авиацию, можно 
утвердительно сказать, что и задачи агитационной службы авиация 
выголнит так же блестяще, как выполняет ныне пилотажно-боевую тре- 
нировку, и надежды, возлагасмые на этот род службы, оправдает. 


О СЛУЖБЕ СВЯЗИ В КОННИЦЕ 


(По опыту маневров 1928 года) 
Б. ВЕРХОВСКОЙ 


В РУКОВОДСТВЕ службой связи замечаются. большие отклонения 

от нормальной схемы: доклада начальника связи о его соображениях 
по обеспечению операцин почти нигде и никогда не бывает. Обычно 
начальник штаба дает начальнику связи вполне исчерпывающие ука- 
зания: кого, с кем, к какому времени и как связать, и последнему 
остается только рассчитать, выполнимо ли это, и дать соответствующие 
распоряжения. Такой порядок дает большую экономию во времени, но, 
стесняя работу начальника связи, лишает его возможности рассчитать 
использование частей связи на более длительный период, что приводит 
к излишнему мотанию связистов. - 

Командиры эскадронов связи переобременены хозяйственными за- 
ботами по ‘довольствию штаба, что вредно отражается на руководстве 
специальной службой. Их следует от этого освободить, передав штабы 
на довольствие в комендантские эскадроны. 

Одной из самых слабых сторон руководства службой связи яв- 
ляется бездеятельность командиров взводов. За исключением несения 
дежурств.по связи (кстати также весьма неудовлетворительного), они 
почти ничего не делают; между тем от них требуется технический над- 
зор за работой взвода и непрерывный инструктаж связистов. 

Техническая подготовка конных связистов удовлетворительна, но 
ниже подготовки пеших частей связи. Частично это объясняется большей 
трудностью подготовки конного связиста и скверным подбором попол- 
нения (в конные части связи надо направлять лучший состав даже по 
сравнению со специальными полками связи, а не наоборот, как это 
имеет место в действительности), но кроме того сказывается и недо- 
статок внимания к подготовке связистов со стороны строевых коман- 
диров (дивизий, бригад и полков). Хуже других специалистов подго- 
товлены радисты и мотоциклисты, —последние по недостатку в практике. 

Авиасигнальные посты необходимо собирать в начале летнего 
‘периода на общий сбор при корпусном авнаотряде, что дает громадные 
результаты... 

Крупнейшим недостатком в работе частей является полное заб- 
вение маскировки, особенно на станциях. 
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При расположении конницы на месте вся связь основывается на 
проволоке. Использование телеграфно-телефонной связи—полное и рз- 
зумное, но дублирование ее конной связью не всегда умелое: обычно 
отправитель гонит ординарца прямо к получателю, несмотря на полную 
возможность создания сети конной связи и рационального поль- 
зования ею распоряжением соответствующих начальников ‘связи 1. 


Организация связи на марше 


‚Связь на марше, до снх пор основывавшаяся только на конных 
ординарцах, постепенно начинает усложняться. Уже два года тому назад 
№ корпус предлагал две схемы проволочной связи на марше. На одном 
нз маршей ца маневрах этого года пришлось наблюдать широкое ис- 
пользование всех средств связи; для большей наглядности мы приводим 
этот пример уже с теми поправками, которые были указаны на разборе ®. 

Пример организации связи на марше. Обстановка 
(схема 1). Конный корпус двухдивизионного состава переходит днем. 
из района «А» в район «Б—В». Район—лесисто-болотистый, дорог мало. 
Колонны— дивизионные. Левая колонна должна была из района «Д» 
итти или по маршруту «Д-К—Ж-—Б», или по маршруту «Д—Е—Б»— 
в зависимости от действий противника в направлении на дефиле «Е» и 
от состояния пути «К—Ж». Общий план марша: выступление главных 
сил в 6 часов, привал в районах «Г» и «Д» до 13 часов; на большом 
привале должны быть получены сведения от разведывательных органов н 
отдано приказание комкора на вторую половину марша. Авиация прн- 
крывала марш правой колонны на участке «Н—Г», для чего истребитель- 
ная эскадрилья выбрасывалась на посадочную площадку «Л». Вся авиа- 
ция, приданная корпусу,—на аэродроме в 50 верстах позади; прово- 
лочной связи с аэродромом нет. 


Указания начальника штаба скакору. 


1.. Обстановка и плай марша — см. схему 1 (скгкор получает эти дапные от 
вачоперчастм). 
2. Связь вдоль колонн — распоряжением ксмднвов. 
3. Связь по фронту (с дивизиями): 
а) на большом привале — надо проволочную; ; 
6) к подходу главных снл к линин И Ж—Е выбросить 8 Ж пункт сбора 
донесений; ! 
4 


в) срочные донесения — с рубежей ГД н И—Е. 


! 
1 Вообще у многих штабных и особенно строевых командиров заметна неззоровая 


тенденция вылергивания конных ординарцев из общей системы связн в свое «особое» 
распоряжение. 

3 Основные упущения на маневре заключались в вепредусмотрении организации 
связи В конечном раЙоне расположения. Работа начальника штаба н начальника связи 
протекала. не так гладко, как указано в этом примере, н наконец была только одна 
радиостаниия. 


7 помм и ры 
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Схема 1. План мэрша капэлерийского корпуса. Части показавы по рэсчету времени 
в 14 чаем. 
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4. Связь с разведорганами: № 1, 2 и 3—в правую колонну; №4и5—в ле- 


вую. На время большого привала в М выбросить пункт сбора донесений. 
5. Связь со штабом армии: 


а) радмостанции развертывать в /, Ии В; 


6) самолетом — из Ги далее через каждые два часа. 
6. Свазь с авиацией: 


а) с начальником авиации — самолетами, поддерживающими связь со штабом 
армни, и по радио; 


6) с истребительной эскадрильей — дать провод в Л; авнасигнальные посты 
возможно раньше развернуть в Ги Д. 


Доклад начальника связи корпуса, утвержденный началь- 
ником штаба (схема 2). 
1. Связь по фроиту 


Следуют: 
се Р.О. № $. се Р.О. № 3 
Для развертывания связи ва рубеже ГД. 


Пунхт сбора донесений № | 


Пуякт сбора донесений № 2 Авнасигнальный пост № 1 

Авнасигнальный пост От эск. свя- Рация № 1 От эск. свя- 
Т-т. эзвод зи 2 кавдив. 1“ ТТ. ВЗВОД зи корпуса. 
1 мотоцикл 


8 кон. ординарцев 
2 мотоцикла 


Еслы постоянный провод Г — Д работает, он используется для сзязи и от 
конечных станций даются только шлейфы до места расположения штабов корпуса 
и 2-В дивизии; если постоянный ‘провод не работает, из Г и Дв П танутся про- 
вода. В ПЛ промежуточная станция штаба корпуса (мотоцикл, 3 коявых орди- 


варца). Связь смазывается с выступлением главных сил с привала ц следует 
в хвосте коловн. 


еР.О. № 3. 


Пункт сбора донесений № 4 | эск. свя- 


зи корпуса. 


6 конных ординарцев 
Авнасигнальный пост № 2 


В И отделяется от Р. О. н следует в Ж, где’ стоит до прохожденыя глав- 
вымн силами обсих колонн, линии И— Ж. 


Прикрытие — 1 взвод и 2 ‘станковых пулемета от 1 кавдивизии. 


С авангардом [-@ кавдивизии. 


ре От эск. сзя- 
4 конных ординварца зи корпуса. 


Дая установления связи в районе Б—В. 

На большом привале до 12 часов и вл рубеже И—Е развертываются для 
обмена информацией рэдностанции дивизий, для чего до рубежа И—Е ови сле- 
дуют с авзнгардами своих дивизий. . 

2. Связь с разведорганами. 
Разведывательные органы доносят: 
7° 
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Схема 2. Пример организации связи ва марше кавкорпуса. Л 


До прохождения рубежа Г—Д:. 


О. Р. № 4иР. О. № 5 ва пуякт О.Р. №1, О.Р. №2 и Р. О. 
сбора домесений № 2. № Зиа пувкт сбора донесевий № 1. 
‚ До прохождения рубежа И_Ж-—Е. 
О.Р. № 4 ирР. О. № $ туда же. О. Р. №1, О.Р. №2 и Р. 0. 
| № 3 на пувкт сбора донесений 
№ 3, выставляемый эскадроном свя- 
зи 1 кавдивизией, для чего в М 
высылаются (следуют за Р. О. № 3) 
пункт сбора донесений, 6 конных 
ордиварцев и 2 мотоцикла. Пункт 
сбора донесений № 3 работает до 
‚подхода в ЛМ авангарла 1- я кав- 
АИВИЗИИ. 
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После прохождення рубежа И—Ж—ёЕ и дэ выхода на конечный рубеж 
разведки все разведорганы доносат на пункг сбора донесений № 4. 

С конечного. суточного рубежа выдвижения разведорганов донесения прн- 
ссылаются в штакор в В. 
3.- Связь с истребительной эскадрильей. 

Из района А под прикрытием разведывательных частей в Л' высылаются 
2 аннейных команды (1-го т.-т. взвода) эскадрона связи’ корпуса дая установлення 
ввязн посадочной площадки Л с пунктом сбора донесений №1 в Г, причем 
используется постоянный провод Л—Г. 

По миновании надобности связь свертывается и следует на хвосте главных 
спл Т кавдивизии. 
3. Связь со штабом армни и начальником авиации: 

а) рация № 1 — из Ге 9 до 13 часов, 

рация № 2 — из Вс 19 часов; 
6) самолетам свази производить обмен донесений и приказаний: 


№ 1-—с 10ч 39 м. до 11 ч. 30 м. Между пунктами сбора донссе- 
ний № Зв М, №1 ве 
в Д. 
№ 2-с 12 ч. 39 м. до 13 ч. Между ` пунктами сбора донесе- 
з вий № 4, №1и № 2. 
№ 3—в 15 часов. Между пунктом сбора донесе- 


инй № 4, авангардом левой колон-. 
‘вы и штабом корпуса (искать их 
| ва марше). 
№ 4—в 17 часов. Между авангардом правой и ле- 
вой колонн и штакором. 


Донесения штаба корпуса в шгаб арымни самолеты связи передают через 


начальника авиации по установлении ими связи между колоннами, если ие будет 
особых указаний о порядке выполнения заданий штаба корпуса по связи. 


"Примечания: 


}. Независимо от указанного выше, все разведывательные самолеты поддержн- 
вают попутно связь разведорганов конницы со сборными пунктами довесений 
и штабом корпуса. 

2. Связь вдоль колони устанавливается. распоряжением комдивов — мотоциклами, 
коино-ординарцами и цепочкой (между авангардами и колонной главных сил). 

3. Резерв сргдств связи штаба корпуса — оставшиеся мотоциклисты и ковные 
ордннарцы — следует в голове колонны главных сил правой колонны с полевым 
штабом; 3-Й т.-т. взвод нагоняет колониу после снятия им линий связи, размо- 
танных в районе А. 


Организация связи в бою 


Однако, если мы имеем достижения в организации службы связи 
на марше, то значительно хуже обстоит дело с поддержанием связи в 
0ю. 

Если, грубо говоря, разбить бой на пять этапов—организацию 
боя, завязку боя, нацеливание главного удара, нанесение главного удара 
п развитие боя (т. е. преследование, выход из боя или наконец орга- 
низация повторного удара по новому пльну), то. обычно па третьем 
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этапе связь рвется. Почти на всех маневрах связь хорошо действуст 
в период организации боя; уже во время завязки боя проволочные 
средства отстают и связь поддерживается только конноординарцами и 
мотоциклистами; наконец, для нацеливания главного удара штатные 
средства связи уже почти не используются—все распоряжения перс- 
даются преимущественно через командиров штабной службы. На этом 
работа частей связи (а с ней и работа штабов) обычно заканчивается; 
командиры всех степеней лично ведут в атаку бригады, полки и эска- 
дроны, используя для передачи последних частных распоряжений им- 
провизированных адъютантов из первых попавшихся на глаза комвзво- 
дов. Штабы и части связи безнадежно отстают и покорио ждут отбоя. 
Обстановка мирного времени, в частности знание, что как только по- 
ставленная учебная цель маневра (или «календарь») будет выполнена, 
то будет дан отбой, развращает войска. Командиры напрягают все 
усилия к «финишу» маневра, но никто не учитывает возможности про- 
должения боя. И вероятно много раз продолжение боя, фактический 
розыгрыш неуспеха атаки (а не только признание его на разборе) по- 
ставили бы части в критическое положение. 

Пример организации связи в бою. Обстановка (схс- 
ма 3). После переправы через реку «Ф» в районе «Е» конный корпус 
красных уничтожил за собой переправы и к вечеру сосредоточился в 
районе «ст. А—Б—В». Сильные разведывательные части корпуса завя- 
зали бой с пехотой противника в дефиле «Ж» и «И». Стрелковая диви- 
зия синих, занимавшая накануне район «ст. Г-ДФ—И», перестраивала 
фронт на восток. О продвижении другой стрелковой дивизии (направ- 
ленной против корпуса красных с востока) и конницы синих в штабе 
корпуса. точных сведений не’ было. 

.План боя. Для выполнения своей основной задачи—захвата 
ст. «Г» и дальнейшего наступления вдоль железной дороги на запад— 
комкор решил с утра следующего дня атаковать противника 1-й кав- 
дивизией в направлении на «Ж—Г», с обходом ст. «Г» частью сил с 
севера, и 3-й кавдивизией в направлении «И—Г». 2-я кавдивизия соста- 
вляла | эшелон ударной группы корпуса в районе «Л». 

Организация связн (схема 4). Вследствие тяжелых переходов 
по плохим дорогам и из-за неважного конского состава в специальном 
обозе эскадрона связи одна рация и большая часть телеграфно-теле- 
`фонных взводов, а также мотовзводов отстали. 

Таким образом средства связи в распоряжении штаба корпуса было 
мало; люди были утомлены. 

План организации связи заключался в следующем: к началу атаки 
штаб корпуса протягивал линию «С—Л—Т». Во всех этих пунктах уста- 
навливались пункты сбора. донесений штаба корпуса с авиасигналь- 
ными постами; в дальнейшем штабы ‘корпуса и дивизий могли ‘пользо- 
ваться только КОННОЙ СВЯЗЬЮ. 
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Работа связи в бою. К 6 часам штаб корпуса прибыл в «Л». 
К этому времени линия «Л—С» еще только наводилась. Радиостанция 
‘астряла в пути и, следовательно, не работала. С авиацией связи 
с было и приказ ей доставлен не был. Распоряжением штаба корпуса 
из 2-й кавдивизии было взято два авнаситнальных поста; эти посты 







коннын! КОРПУС 
КРАСНЫХ 


Кав див. Синил 
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Схема 3. Расположение ковпого корпуса к утру и пзан боя. 


в дополнение к одному из постов штаба корпуса (другой отстал) были 
развернуты в разных местах для передачи кошкой приказа начальнику 
авиации с первым попавшимся самолетом. Делегата ‘для связи прн- 
слала только 3-я кавдивизия. ‚ 
По независящим от штаба корпуса обстоятельствам (условностям 
маневра) приказ в 1-ю капдивизию опоздал. Однако, комдив, информи- 
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Стема 4. Прамер организации связи в бою. 
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рованный комкором накануне об общем плане действий, выступил по 
своей инициативе через «К» в обход ст. «Г» с севера. 

Комкор, узнав об этом в 6 часов в «Л», немедленно решил утвер- 
дить распоряжения комдива 1-й кавалерийской, а в направлении на 
Ж» бросить 2-ю кавдивизию. Приказание комкора было передано ком- 
диву 2-й лично, а комдиву 1-й был послан с устным приказом один из 
командиров 2-й кавдивизии (делегат связи). 

Затем комкор с частью оперативных работников поехал вслед 
за частями 2-й кавдивизии. 

Остальная часть штаба корпуса задержалась в «Л». 

Около 7 часов появился первый самолет, высланный начальником 
лвиации для восстановления связи. К этому же времени подошли ра- 
диостанция и 2-й авиасигнальный пост эскадрона связи корпуса. Не- 
медленно самолету было дано приказание кошкой: 1) доставить начавио 
приказ и попутно передать орниентировку штабу 3-й кавалерийской дн- 
визии, после чего найти колонну 1-Й кавдивизии и подтвердить ей 
приказ, комкора, посланный делегатом связи (так как полный уверен- 
ности, что он дойдет, быть не могло), 2) сообщить в штаб корпуса, что 
делает 1-я кавдивизия, и 3) передать донесение в штаб армии. 

Радиостанция была развернута и приступила к передаче кратких 
оперативных и разведывательных сводок в штаб армии. 

Наладив связь, штаб оставил в «Л» пункт сбора донесений и дви- 
нулся за комкором. 

За это время в дефиле «Ж» протнвник потеснил полк 1-Й кавале- 
рийской дивизии, выделенный комдивом 1-й с марша из района «К» 
после получения им первого приказа ло корпусу, согласно которому 
дефиле «Ж» входило в полосу наступления 1-й кавалерийской дивизии. 

Комкор лично объединил этот полк и подошедшие части 2-й кав- 
дивизии. и организовал переход в контратаку. Все его распоряжения 
отдавались устно (лично или через лиц комсостава). 

К 9 часам штаб нагнал комкора в районе «Ж». В бою у «Ж» был 
захвачен автомобиль штаба армии синих с адъютантом командира, на 
котором был найден приказ, излагавший план окружения конного кор- 
пуса красных (схема 3). Ознакомившись с приказом, комкор решил, 
не меняя группировки корпуса, одновременным энергичным ударом всех 
дивизий овладеть ст. «Г» и, уйдя за болотные дефиле «Ж» и«И», при- 
крыться арьергардами от наступающего с востока и юга противника. 
Приняв это решение, комкор остался при частях 2-й кавдивизии, где 
напряженная обстановка требовала его личного присутствия, а штаб 
корпуса на рысях пошел в «М», направив делегата 3-й кавдивизин в «С» 
для передачи по телефону: 1) комдиву 3 кавалерийской—оринтировки 
н приказа немедленно перейти в атаку, 2) на пункт сбора донесений 
в «Л»—ориснтировки для передачи по радио в штаб армии и 3) по всем 
станциям--0о стягивания обозов корпуса в район «М— С». 
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Подходя к «М», штаб корпуса заметил возвращающийся с разведки 
‘амолет; немедленно на галопе был развернут авиасигнальный пост, н 
`амолету было передано кошкой: 1) передать в колонны 1-й и 3-й кав- 
дивизий приказание немедленно перейти в атаку и 2) передать в штаб 
армии копию захваченного приказа по синей армии. Все эти распоря- 
жения дошли по назначению своевременно. 

На этом работа частей связи закончилась. Штаб корпуса и два 
штаба дивизий сгрудились в фольварке «М», безуспешно рассылая 
во все стороны конных ординарцев, и фактически оторвались и 0+ 
войск и от своих командиров. Штаб 3-й кавдивизии остался со ско- 
вывающей группой и также потерял связь с комдивом, который лично 
новел обходящую колонну. Все командиры управляли личным при- 
мером, голосом и через лиц комсостава строевых частей. Так было 
до отбоя, данного около 14 часов после захвата конницей красных 
ст. «Г» и дефиле «Ж» и «И». | 

Следует особо остановиться на одном из самых слабых мест служ- 
бы связи—делегатах: во-первых, они высылаются далеко не всегда, 
во-вторых, используются как простые ординарцы. Это конечно не то, 
что надо, и над этим следует подумать. 

Наконец, все еще’ повторяется досадная мелочь—расположение 
командиров частей и даже штабов в нескольких стах шагах от уста- 
новленной. станции связи, что лишает возможности ее использовать. На- 
до приучить связистов выбирать место расположения станции с учетом 


удобств штаба, и, наоборот, штабам учитывать при своем расположе- 
нии удобства связи. 


Выводы 


1. В условиях действий с необеспеченным тылом (действия на 
фланге армии противника и рейды) проволочные средства связи яв- 
ляются’в коннице второстепенными. 

2. При исполъзовании проволочных средств связи выяснилось пре- 
имуществво телеграфа над телефоном для передачи длинных оператив- 
ных распоряжений. 

` 3. Желательно снабжение конницы легким проводом с тем, чтобы 
по миновании надобности его не собирать (германский способ), что 
даст большой выигрыш во времени наводки линий и сохранит силы 
СВЯЗИсСТОВ. 

4. Выдвижение на первое место в коннице поддержания связи 
вверх, вниз и по фронту прк помощи самолетов и радиотелефона. 

5. При применении для связи самолетов: а) недостаточное количе- 
ство имеющихся в частях конницы авиасигнальных постов и нсобхо- 
димость увсличения их; 6) неуменье быстрого и правильного соста- 
влепия авиаграмм комлидирами даже итабной службы; г) приез. с 
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молетами донесений и приказаний «кошкой» для передачи их по адресу 
является лучшим способом использования самолетов для связи. 

6. При всем развитии технических средств связи живая связь кон- 
ными посыльными ни в коей мере не потеряла своего значения. Под- 
готовка бойцов сабельных частей к службе постов летучей почты’ и 
к конно-ординарческой службе недостаточно надежна; необходимо со- 
здание специальных конно-ординарческих частей. 

7. Мотосвязь из-за скверных дорог не всегда надежна, часты по- 
ломки машин. Необходимо увеличение мотосредств. 

8. Раднотелефонные станции кавалерийского типа на  тачанках 
сильно облегчают поддержанне связи В коннице. Необходима трени- 
рювка штабов в пользовании специальным кодом. 

9. Выставление специальных пунктов сбора донесений необходи: 
мо в весьма многих условиях боевой обстановки. Средняя норма: 
1 пункт на дивизию. 

При нескольких важных операционных направлениях на каждое 
из них должен быть выброшен особый пункт сбора донесений, обеспе- 
ченный всеми необходимыми средствами связи. Передача донесений с 
пунктов сбора донесений, как правило, должна производиться не толь- 
ко в тыл (или к фронту) к старшему начальнику, но и по фронту от 
одного пункта сбора к другому, дабы на каждом операционном напра- 
влении постоянно имелась бы своевременная и достоверная информация 
об обстановке на соседних направлениях. 

10. Необходимость прикомандирования к штабам на время ве- 
дения операций делегатов связи от подчиненных частей и соседей 
с своевременной заменой этих делегатов по мере их убытия осозна- 
на недостаточно. Необходима тренировка командиров и начальни- 
ков штабов в умелом использовании прикомандированных к ним деле- 
гатов, а для лиц остального комсостава—в исполнении делегатских 
обязанностей. : 
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(СОВРЕМЕННАЯ война с се огромным размахом мобилизации людских 
сил и материальных ресурсов отражается на сельском хозяйстве 
прежде всего и главным образом тем, что: вторгается в область сельско- 
хозяйственного производства, изымая из него рабочую силу, конскую 
тяговую силу и сельскохозяйственный инвентарь (повозки, упряжь и 
т. д.). Это должно неминуемо сказаться на абсолютном сокращении 
производства и на падении производительности (т. е. урожайности), 
‘тем более, что в то ‘же время и промышленность значительно 
сокращает подачу сельскому хозяйству машин, удобрений и т. д. 
Все это при условии сохранения в полном объеме и даже по- 
вышения спроса на сельскохозяйственную продукцию (продоволь- 
ствие и фураж для армии, сырье для промышленности) и в то же 
время при предъявлении деревней такого спроса на промтовары, ко- 
торый промышленность во время войны удовлетворить не может, со- 
здает крупные затруднения в обмене между городом и деревней. 
Размычка между промышленной и с.-х. половинами экономики цар- 
ской России началась с того, что промышленность не в состоянии 
была удовлетворить запросов крестьянского потребления. Сокращение 
текстильного производства, с.-х. машиностроения, скобяного товара по- 
служило причиной уменьшения товарного предложения с.-х. продук- 
цин. Огромное количество денежных знаков явилось энергичным сти- 
мулом в сокращении товарного предложения, так как обмен посредством 
денег все больше становился неэквивалентным. Специальной и притом 
ближайшей причиной, которая способствовала падению товарности с.-х. 
продукции, явилось то обстоятельство, что крестьянский рынок с самого 
начала войны был затоплен денежными знаками, которые поступали 
туда в соответствии с очередными изъятиями лошадей, повозок и т. д. 
Обратный прилив этих средств по системе сберегательных касс 
в очень слабой степени смягчал остроту положения, так как средства 
крестьянским населением сразу же пускались в ход для различного рода 
‘закупок промизделий, нивентаря ит. д. В результате этих обстоятельств в 
деревне быстро вперед продвинулись процессы классовой диференциял- 
ИИИ. Обесценивающиесся дасньги послужили орудием исслыханиого нан 
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пления в обстановке почти поголовного обнищания широких крестьян- 
ских слоев, по которым война ударила с особой силой. Неоднократные 
изъятия ‘мужской рабочей силы из мелких и мельчайших хозяйств с 
попутным изъятием лошадей, скота, повозок и т. д. прямо служили при- 
чиной разорения и обнищания, заставляя оставшихся членов семъи, 
лишенных ушедших на фронт кормильцев, продавать остающийся ин- 
вентарь с целью получения средств на приобретение хлеба, итти в 
наем к кулаку или в город. Сокращение посевной площади по мелким 
и мельчайшим хозяйствам послужило причиной расширения внутриде- 
ревенского хлебного рынка, на котором делаются господами положения 
кулаки, сосредоточивающие. в своих руках хлебные запасы, стаповя- 
щиесся, вследствне денсжной инфляции и сокращения предложения 
промтоваров, единственным товарным эквивалентом. Расширение внутри- 
деревенского хлебного рынка автоматически вызвало за собою ‹«окра- 
щение товарного предложения хлеба в город. Голый факт насыщения 
крестъянского рынка деньгами в самом начале войны послужил исходным 
пунктом депрессии в области товарности с.-х. продукции. Это обстоя- 
тельство из опыта имперналистической войны должно быть учтено при 
разрешении задач укрепления обороноспособности нашей страны в связи 
с развитием и реконструкцией сельского хозяйства. 

Одним из существеннейших вопросов здесь является вопрос об 
изъятии живой силы из деревни и о возможностях если не полностью 
избежать, то ослабить влияние этого фактора. 

Главные объекты изъятня, как то: повозки, лошади и т. д., не 
представляют с точки зрения современных оперативных и военно-технн- 
ческих требований ценного и необходимого имущества для армии в 
настоящее время; является общепризнанным, что последняя, чтобы быть 
боеспособной, должна в значительной степени реорганизоваться. на 
основах подведения под себя моторизованной тяговой силы. С осу- 
ществлением такой реорганизации отпадаэт в значительной степени 
необходимость изъятия конской тяговой силы из сельского хозяйства. 

' Под этим углом зрения необходимо пересмотреть статьи изъятий 
средств из сельско-хозяйственного производства, необходимых для ве- 
дения войны. Это важно вдвойне: и с точки зрения того, насколько 
изымаемые производственные элементы сельского хозяйства нужны для 
современной армии, и с точки зрения того, какие непосредственные 
результаты в хозяйстве эти изъятия могут повлечь. 

Основным видом тяговой силы в нашей армии является лошадь, 
полезное действие которой ограничено в условиях ведения современ- 
ной войны. Если оценивать достоинства лошади в сфере тактических 
масштабов будущей войны, то мы прежде всего должны отметить то 
обстоятельство, что лошадь, как живое существо, будучи подвержена 
действию отравляющих веществ, едва ли сумеет принести ту пользу, 
которую от иее ожидают. 





110 В. Р. 





Бсли-бы речь шла только о. том, чтобы уберечь легкие лошади от 
отравления, то вопрос применения ее в армии значительно упрощался 
бы. Но современная война выдвигает требование по газовой профи- 
лактике всего организма, почему вопрос защиты от газа, усложняясь 
сам по, себе, в применении к лошади приобретает характер исключи- 
тельно трудной задачи, которая едва ли на практике может найти удо- 
влетворительное разрешение. Благодаря этому мы должны будем при- 
нимать во внимание при соответствующих подсчетах значительный коэ- 
‘фициент убыли в лошадях, главная масса которой. будет происходить 
на почве отравления ОВ. 

Каких-либо эмпирических коэфициентов в данной области мы не 
нмеем, но достаточно здесь простой экспертной оценки вероятных усло- 
вий войны, в которой последние достижения в области применения 
боевого газа найдут себе место, чтобы ‘сказать, что служба лошади в 
тактической сфере настолько сузилась, что с необходимостью возникает 
вопрос о замене здесь лошади мотором как двигателем, обладающим 
‘газовым иммунитетом. Передовая мысль заграницы очень усиленно ра- 
ботает в этом направлении, ни одним из импульсов в постановке про- 
‘бдемы моторизации тактического звена современной армии является 
объективный учет возможностей, с необходимостью вытекающих в связи 
с широким применением газа. 

Выйти на войну с лошадью, говоря теоретически, — это обречь перед- 
ний край обороны под угрозу, вытекающую из технического превос- 
ходства противника в тактической зоне. Пользуясь мотором, противник 
может производить более гибкий маневр и на основе этого извлекать 
огромные преимущества, используя парализацию конского транспорта, 
работающего в тактической зоне. Здесь напрашивается по аналогии 
тот пример, который общеизвестен: более совершенная организация 
низшего тактического соединения немцев в начале войны являлась 
результатом большего богатства техническими средствами вооружения. 
Отсюда инициативность немецкой военной доктрины, наступательные 
тенденции тактики и т. д. 

Конский 0боз, даже самый легкий, привязан к дороге. Мотор, 
приводящий в движение систему, напоминающую обыкновенный фор- 
довской трактор н снабженную гусеничным ходом, двигается по пересс- 
ченной местности, берет овраги, поднимается на крутые скаты, мень- 
ше боится грязи, переползает по мокрому лугу и даже’ осиливает нс 
особенно топкие болотные пространства. При этом такая машина на 
прицепе тянет за собой несравненно более грузоемкие кузова, чем кре- 
стьянская повозка или наша повозка интендантского образца 1887 г. 
Не цепляясь за дороги, а по условиям тактической и стратегической 
обстановки ‘двигаясь вне их, ‘моторизованный транспорт предста- 
вляет огромнейшее удобство в смысле средства, применение ‘которого. 
может дать в руки командования такое огромное преимущество и в 
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тактическом и стратегическом смысле, как возможность полной скрыт- 
ности движения от воздушного наблюдателя. Отсюда такие преиму- 
щества, как осуществление принципа внезапности. 

Повинуясь физиологической ограниченности лошади, та сторона, 
которая принуждена вместе с лошадью добиваться успехов, будет по- 
ставлена в тяжелое положение, выходом из которого может быть лишь 
создание благоприятного для нее баланса в результате использования 
других преимуществ, действие которых происходит за рамками такти- 
ческих масштабов. Проблема тяговой силы есть проблема подвиж- 
ности, маневроспособности, которые и представляют собою такие эле- 
менты боеспособности, как известная сумма пулемстов, винтовок, патрои 
и т. д. Пройти мимо этой проблемы, отмахнуться от нес—это значит 
не понимать элементарных условий, лежащих в основе боеспособности 
современной армии. Проблема тяговой силы-—транспортная проблема, 
которая уже давно, с тех пор как армни стали совершать передвижения 
дальше своих мирных мест стоянки, рассматривается во всех учеб- 
никах стратегии и никем не ревизуется как вопрос, имеющий кос- 
венное отношение к проблеме боеспособности армни. 

Сделалась общим местом среди военных профессионалов та мысль, 
что технический рост современных достижений вызвал необходимость 
громадного снабжения армии всем необходимым для ведения боя. Один 
сметаллический паек» современного бойца представляет собою, если 
можно так выразиться, огромный подвижной склад металлического лома, 
который нужно доставить к полю сражения. Война в значительной сте- 
пени сделалась войной транспортного соревнования в сфере того звена 
обороны, которое находится между промышленно-производственными 
базами страны и вооруженным фронтом. ` 

Армия, имеющая, по преимуществу, конский обоз, загру: лет об- 
служивающую ее ж.-д. сеть перевозками объемистого фуража, который 
не всегда можно достать в прифронтовой полосе. Можно было бы 
притти к той мысли, что можно заблаговременно заставить прифрон- 
тового крестьянина сеять траву, которую скосят армейские интенданты 
в случае возникновения войны. Авторы таких пожеланий не учитывают 
того обстоятельства, что увеличение травяного клина в прифронтовой 
полосе возможно лишь до известной степени. 

Не перечисляя преимуществ стратегического порядка, связанных 
с заменой лошади в армейском обиходе мотором, приходится поставить 
этот вопрос так, чтобы сделать совершенно ясным, что ссылки на труд- 
воразрешимость этой проблемы и дороговизну отпали сами собой. Мо- 
жно ли представить современного бойца работающим без помощи и 
поддержки военной техники? Разумеется, нельзя. Нельзя также пред- 
ставить себе современной армии без моторизованного обоза. Ссылка 
на то, что наше бездорожье заставит и противника пользоваться ло- 
шадью, несостоятельна потому, что речь идет ис об автомобиле, а о 
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моторизованном транспорте, следовательно, в первую голову о трак- 
торе, для которого наличие дорс: :собязательно. 

° Лучшим аргументом против подобных ссылок может явиться опыт 
покорения французами Сирни в 1921 г., когда сирийские пустыни и 
горы были преодолены моторизованным транспортом. Объективная 
логика технической эволюции толкает повслительно в эту сторону, 
несмотря на сопротивление, поэтому приходится делать напряжение. 
чтобы вопрос решить в духе современных требований. Царская Россия 
была безжалостно разбита в 1855 г. В основе поражения лежала исто- 
рическая предрег'енность судьбы крепостнической России, специальной 
причиной во бессилия было бездорожье, отсутствие железных 
дорог, которые оы связали периферию огромной империи с впутрен- 
ними, жизненными очагами страны. Упреждая русскую армию инициз- 
тивой нападения, англо-франко-сардинская коалиция пользовалась паро- 
‚ходным флотом, а русское воинство отражало десанты, маневрируя в 
лучшем случае на подводах. Результаты борьбы были предрешены. Стало 
совершенно очевидным для правительства Александра П, что бездорожьс 
и отсталость вообще могут послужить причиной расхищения империи 
бе -`е сильными соседями, что нужно с этим делом торопиться. Объек- 
тивное положение вещей, специально в области обороноспособности 
империи, заставило решить вопрос в плоскости создания условий, спо- 
собствующих развитию производителъьности страны,на основе которых 
можно построить железные дороги. Всем известно, как решался впо- 
следствии этот вопрос. Приведенный пример лишь в том единственном 
смысле поучителен, что объективная необходимость убедительнее вся- 
кой аргументации, —она наступает и говорит: «вынь, да положь». 

Таким образом последовательная замена конской тяговой силы 
мотором, процесс которой мы наблюдаем в послевоенное время во всех 
армиях, является вполне закономерной и неизбежной с точки зрения 
‘учета опыта последней империалистической войны и методов ведения 
войны будущего. Рано или поздно этот процесс найдет свое закон- 
ченное выражение во всех армиях. 

Но не только современные методы вооруженной борьбы вызывают 
замену лошади мотором во всех армиях. Как выше указывалось, инте- 
ресы- сельского хозяйства, а в связи с ним интересы народного хозяй- 
ства в. целом соответствуют этому процессу. 

Развитие сельского хозяйства идет по пути все большего внедрения 
механической тяговой силы (тракторы). 

В связи с этим восстановление конского состава в послевоенный 
период идет сравнительно медленно. Достаточно сказать, что мы имеем 
следующие показатели обеспечения рабочими лошадьми сельского хо- 
зяйства: 1916 г.—27 320000 (после пятого изъятия лошадей в армию), 
1927 г.—23 068 000 (см. Контрольные цифры народного хозяйства СССР 
на 1927 28 г., стр. 111). В дальнейшем восстановление конского пого- 
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ловья идет гораздо быстрее, но в то же время еще более быстрым 
темпом идет процесс тракторизации. В ближайшее пятилетие при значи- 
тельном увеличении конского состава удельный вес конской тяговой 
силы в сельском хозяйстве по сравнению с тракторной становится 
меньше. 

Все же на ближайший период проблемы, связанные с необходи- 
мостью массового изъятия лошадей из сельского хозяйства для уком- 
нлектования армейского обоза, сохраняют всю свою актуальность. Это 
изъятие представляет собою исходное положение ряда неблагопрнят- 
ных процессов. Только рост социалистической реорганизации сельского 
хозяйства до известной степсии ослабит процесс производственного 
расстройства сельского хозяйства. Такие формы кооперации, как обще- 
ственная обработка земли, супряга и пр., могут служить условием, 
способствующим консервации нарушенного хозяйства. 

Качественно обработка земли по уходе работников и изъятии 
лошади понижается, что и влечет за собою’ понижение урожайности, 
которая и теперь еще ниже, чем до войны. 

Это заставляет задуматься над тем, как задержать процессы рас- 
стройства сельскохозяйственного производства, ибо показатели урожай- 
ности представляют собою свидетельство тех глубочайших потрясений, 
которые врываются на этот участок народного хозяйства с началом 
ВОЙНЫ. 

Эти крупнейшие вопросы связаны с разрешением основных задач 
современной подготовки государства к обороне; углублять их не яв- 
лястся задачей настоящей статьи. 

Здесь мы хотим остановиться лишь на одном частном вопросе, 
тесно связанном со всей проблемой изъятия лошадей для армии. Брешь, 
открытая войной, еще не заделана. 

Изъятие по мобилизации лошадей из сельскохозяйственного про- 
изводства влечет за собою необходимость наводнения крестьянского 
хозяйства денежными знаками и служит причиной повышения его пла- 
тежеспособного спроса по линии промтоваров, так же как и заготовка 
других видов сельскохозяйственной продукции, которая увеличивает 
в значительной степени объем заготовок, совершаемых государством 
в мирное время. Причина увеличения объема заготовок продукции 
сельскохозяйственного производства заключается В том, что к потре- 
бителям, удовлетворяемым в мирное время. за счет государственного 
снабжения, прибавляются увеличившиеся количественно в несколько раз 
армия и флот. Отказаться от государственного снабжения продоволь- 
ствием столиц, промышленных центров, железных дорог и армии, по 
совершенно понятным причинам, нельзя. Так же нецелесообразно во 
время войны перепоручать частпым поставщикам ‘снабжение главней- 
шими предметами питания мелких населенных центров. Таким образом 
госу дарственнос снабжение продовольствием во время войны увеличи- 
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вается, и это увеличение вынуждает его выступать перед товаропроиз- 
водителем сельскохозяйственной продукции в роли монопольного за- 
готовщика на рынкё. Чем усиленнее приток заготовок будет происхо- 
дить на основах товарного обмена, тем больше создается гарантий со- 
хранения нормальных отношений рабочего государства с крестьянством. 
Основная причина, которая будст заставлять отклоняться от нормаль- 
ных отношений, —это денежное положение. 

Наводнение крестьянского рынка деньгами, особенно за лошадей, 
повозки, скот и т. д. увеличиваст значительно платежеспособный спрос 
крестьянства. Отсюда с логической исобходимостью иапрашивастся 
мысль о том, как устранить основную причину наводисиня крестьян- 
ского рынка деньгами. Такая статья изъятия, как лошади, производит 
первое неблагоприятное перемещение денежных средств из каналов 
государственного обращения, являясь стимулом увеличения платежс- 
способного спроса. 

Проведение строгого классового принципа в деле изъятия и опла- 
ты за консостав и т..д. позволит до известной степени уравнять пла- 
тежеспособность крестьянства. 

Но мера эта только в системе нормально осуществляемых меро- 
приятий может дать положительный эффект. Так, часть из. полученных 
за эти статьи изъятия денег крестьянство обратит на приобретенис 
лошадей, коров, повозок и т. д., т. е. направить их в каналы, по прс- 
имуществу, внутридеревенского обращения. Волна этих денег в своей 
значительной массе будет аккумулироваться в руках, по преимуществу, 
торгового капитала, а именно, барышника— продавца лошадей, который 
является монополистом не только на деревенском, но и на всесоюз- 
ном коневом рынке. Показателем его мощности и солидности является 
то обстоятельство, что за 1926 г., по подсчетам НКЗема РСФСР, конс- 
торговец на территории РСФСР совершил операций с лошадьми на сум- 
му не менее 700000000 рублей. Если эту цифру взять в качестве от- 
правной данной, то для всего СССР операции с лошадьми оценивают- 
ся в 1,150 млн. рублей. 

`Генезис капитала, занятого в конеторговле, очень прост: его но- 
сителем является кулак, ведущий середняцких масштабов хозяйство и 
сумевший статьи налогового обложения своевременно скрыть и за счет 
этого сколотить потребную толику денег для первоначальных оборо- 
тов. Норма прибыли здесь исключительно высокая, хищническая, вырз- 
стающая на основе полной неорганизованности коневого рынка. На- 
блюдается чрезвычайная пестрота рыночных цен, причем районные 
‘разрывы цен достигают амплитуды в 50 и 100 процентов. Участие 
государства в конеторговле равно пулю, кооперации—1— 2%. 

Нужно ко всему этому припять во внимание, что капитал, вкл- 
дывасмый в барыииичество, труд: згя обложению благодаря 
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тому, что это, по преимуществу, капитал, кочующий из одной сферы 
приложения в другую, возвращаясь обратно и меняя географию. 

Через клиента системы сельскохозяйственного кредита к фон- 
дов бедноты барышнический капитал в мирное время достаточно ин- 
тенсивно и притом постоянно ‚авансируется °`даже государственными 
средствами, питаясь и расцветая на почве абсолютного дефицита в 
области обеспечения крестьянского хозяйства конской тяговой силой и 
недопустимого неглижирования этой области со стороны. - сельскохозяй- 
ственной кооперации и государства. Барышник, рассматривая его с 
точки зренкя выполнения общеполезных функций в сельском ‘хозяйстве, 
является расиределитслем ресурсов тяговой силы в сельскохозяйствен- 
ном производстве. Иначе говоря, важнейшая командная точка в сель- 
ском хозяйстве находится в руках враждебно-классового представителя. 

_ На этот участок нужно обратить исключительное внимание н 
найти необходимые средства противодействия, а это в первую очередь 
относится к сельскохозяйственной кооперации, задача которой выбить 
с этих позиций частника. Одновременно и попутно должен и может 
себе найти разрешение вопрос о повышении качества крестьянской 
лошадк, которое оставляет желать много лучшего. Только при со- 
средоточении внимания на участке конеторговли, а тем самым коне- 
снабжения крестьянского хозяйства, можно’ рассчитывать на решитель- 
ный сдвиг в отношении повышения необходимых для народного 
хозяйства и армии качеств наших богатых конских ресурсов. С неиз- 
бежностью вытекает очевидная необходнмость сосредоточения коне- 
торговли в руках сельскохозяйственной кооперации. Диктуемая ны- 
нсшней обстановкой, эта задача должна получить положительное раз- 
решение в интересах укрепления: обороноспособности. 

В заключение подчеркнем два основных момеита: 

1. Проблема моторизации армии является для нас актуальной как 
по соображениям чисто военного порядка, так и по экономическим со- 
ображениям. В течение ближайших лет разрешение этой проблемы бу- 
дет становиться для.нас все более настоятельными, почему необходимо 
уже сейчас переходить на последовательное внедрение мотора в ар- 
мейский обиход. Попутно должны решаться и вопросы, связанные с 
этим (дорожное дело и т. д.). ` 

2. Вопрос о массовом изъятии лошади из сельского хозяйства на 
ближайший период не теряет нисколько своей значимости. Поэтому 
должны быть тщательно взвешены методы и формы этого изъятия. Не- 
обходимо теперь же обратить внимание на регулирование снабжения 
крестьянского хозяйства лошадьми. Организация конского рынка помо- 
жет разрешить во всех отношёниях в благоприятном смысле сконский 
вопрос». 
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(СОВРЕМЕННЫЕ самолеты и летательные аппараты легче воздуха 

появилнсь лишь в нашем веке. Первоначальный рост этих средств 
передвижения и связи происходил достаточно медленно, но уже во 
второй декаде этого столетия произошел буквально переворот в истории 
авиацин и воздухоплавания. 

Империалистическая война 1914—1918 гг. создала этот 
переворот, стимулировав в неслыханных размерах качественный и коли- 
чественный рост воздушного строительства. у 

Во все годы войны на фронте приняло участие свыше 100000 са- 
молетов,—цифра достаточно красноречивая и дающая полное предста- 
вление о том, какой резкий перелом произошел в этом деле. Естественно, 
что такую возможность применения воздушного боевого оружия предо- 
ставила авиационная и воздухоплавательная промышленность крупней- 
ших капиталистических стран. 

Франция. выпустила за годы войны 51000 самолетов и 92 500 мо- 
торов. Англия произвела 47873 самолета и 52598 моторов, причем 
только за 10 месяцев 1918 г. было выпущено 26685 самолетов и 29561 
‘мотор. 

Эти цифры свидетельствуют о том, что авиационная промышлен- 
ность ‘двух сильнейших членов Антанты сильно развернулась за годы 
"ВОЙНЫ, . причем наибольший эффект, естественно, получен к концу 
ВОЙНЫ. 

Самолеты и дирижабли являются первоклассным боевым срелд- 
‘ством. Современная военная наука не может пройти мимо этого нового 
боевого инструмента и рассматривать его как диап пбоПоезЫе. Авиз- 
‘ция стратегического и тактического значения фигурирует в боевых уста- 
вах современных больших армий как весьма серьезная вели- 
чина. 

Этот факт обусловливается следующими ‘обстоятельствами. 

_ Самолет является инструментом максимально скоростного. пс- 
редвижения. Достаточио сказать, что последним мировым рекордом ско- 
рости является скорость в 511,285 км, полученная английским летчиком 
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Грейгом 4 ноября 1928 г. на гидросамолете «Сюпермарин—5$. 5» с мо- 
тором «Нэпир» в 800—1 000 НР. 

`Правда, рекордная скорость, полученная на трех контрольных 
километрах в весьма специфических условиях (разбег при наклон- 
ном вперед полете—пикэ до 30%, с выходом на горизонталь за 500 м 
до контрольной дистанции), отнюдь не является типичной. Рекордные 
скорости на 500, 1000 или более км значительно ниже и доходят в 
больших перслетах до 175—200 км в час (перелеты Линдберга, Ферра- 
рина и Дельпрете и др.). Типичными скоростями для различных 
групп самолетов являются следующие: для транспортных—150—210 км, 
для разведчиков и бомбардировииков—1$50—250 км, для истребитс- 
лей—260—320 км. Все же рекордами пренебрегать не следует, так как 
они показывают ближайшие вехи стандартных достижений современных 
самолетов. Наивысшей скоростью’ для дирижаблей является 150 км. 

«Потолок» (высота полета) достигает 11710 м (полет амери- 
канца Чемпиона 21 июля 1927 г. на самолете «Райт-Апаш» с мотором 
«Уосп» 425 НР). Этот «потолок» является рекордным. Практиче- 
ская высота полета типичных самолетов не превышает 8000 м, а 
дирижаблей—7 000 метров, но и Этот «потолок» является достаточным 
для преодоления всех горных районов земли, за исключением вершины 
Гауризанкара. 

Радиус действия самолета определяется продолжительно- 
стью и.дальностью полета без посадки. 

Высшим рекордом продолжительности полета является по- 
лет немцев Ристича и Циммермана 5—7 июля 1928 г. на самолете 
«Юнкерс—\/ 33» с мотором «Г—5» 310 НР, продержавшихся в воз- 
духе 65 час. 25 мин. 14 сек. без дополнительного питания горючим. 
С дополнительным же питанием горючим знаменателен рекорд пяти аме- 
риканцев в январе 1929 г. на самолете «Фоккер-\УПЬь с тремя мото- 
рами «Райт-Уирлвинд» 200—225 НР, который, получая по трубам с 
другого самолета аналогичной марки питание горючим и смазочным 
раз в сутки, продержался в воздухе 150 час. 46 мин. Важно отметить, 
что оба эти рекордные самолета производятся в массовых количе- 
ствах в Германии и Соединенных штатах. 

Рекордом дальности полета без спуска является перелет Фер- 
рарина и Дельпрете 3—5 июля 1928 г. из Рима в Тоурос (Бразилия), 
на 7188, 280 км, на гидросамолете «Савойя—5. 64» с мотором «Фиат» 
625 НР. Рекорды дальности по прямой получены во Франции, Италии 
и некоторых других странах на типичных самолетах, правда, за счет 
большого количества горючего и в ущерб другой какой-либо нагрузкс. 

Во всяком случае, такие успехи самолетов в части радиуса дей- 
ствия являются весьма знаменательными. Наивысшим достижением дн- 
рижабля в этом отношении является полет Эккенера на новом герман- 
ском дирижабле +1.7—127›—«Граф Цеппелин» через Атлантический 
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океан, и> Фридрихсгафена в Лскхерст, причем дирижабль прошел около 
11000 км за 112 часов. Эти цифры отнюдь не предельные. 

Грузоподъемность самолета не превышает 6000 кг—рекорд, 
поставленный французом Боссутро 16 ноября 1925 г. на самолете «Фар- 
ман-Суперголиаф» с4 моторами «Фарман» по 500 НР. Грузоподъемность 
же дирижаблей, особенно последних, достигает 15 т. Правда, конструк- 
тора ряда стран работают над созданием весьма грузоподъемных са- 
молетов, но пока что типичная нагрузка наибольших самолетов не прс- 
вышает 3—4 т, что ниже нагрузки дирижаблей в 5—4 раза. 

Таким образом следует признать, что самолет нужен тогда, 
когда требуется гигантская скорость передвижения, 
большой «потолок», огромная маневроспособность ин по- 
движность, а дирижабль нужен тогда, когда требуется 
максимальная дальность и продолжительность полета 
без спуска при большой полезной нагрузке. 

Отсюда и соответствующие выводы: самолеты являются 
средством воздушного боя, разведки, бомбардировки 
и скоростного транспорта, преимущественно почтово- 
го и пассажирского; дирижабли явл; тся средством 
бомбардировки, связи между отдаленными фронтами, 
десантных операций, транспорта, преимущественно 


пассажирского, почтового и грузового на очень боль- 
шие расстояния. 


И 


Современный воздушный флот способен играть 
большую роль в обстановке больших войн. Его роль 
особенно велика в пределах малого раднуса и доста- 
точно велика даже в пределах большого радиуса. Имся 
подвижные базы в виде авианосцев; самолеты и дирижабли могут 
быть брошены даже на океанские театры войны и делать там свое 
разрушительное дело. 

Вот почему так бешено растут воздушные бюджеты импе- 
риалистических стран. Вот почему так сильно вырастают количества 
самолетов в строю военных сил государств. Вот почему в Англии, 
Соединенных штатах, Италии, Германии и Японии делаются судорож- 
ные усилия к постановке дирижаблестроения. 

Следующие две таблицы показывают рельефно данное положение. 

Рост ходичества военных самолетов 


Госузарства В 1928 г. Поза. 
. Англия ы 
В метрополни . . ‚ 135 900 
.В колониях. . а .1 291 около 1707 
В.доминнонах ....... . 1587 _ 200) 





Всего 3563 — 4609 — 
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Франция 
В метрополик .. 1635 2650 
В колониях... ао 268 500 
Всего ... 1903 3150 
Итадия 
В метрополии . . 1 360 2000 
В колониях. ... и. 240 300 
Всего 1600 2309 
САСШ. 1379 2590 
Япония . 709 1 000 


Само собою разумеется, что эти цифры ие являются предельныма, 
ибо необходимо учесть еще соответствующий мобилизационный 
запас этих государств и, по крайней мере, пяти-десятикратную про- 
изводительную потенцию указанных государств. 


Воздушиые бюджеты крупнейших капиталистических стран 
(в миллионах долларов) 


Годы Аяглия САСШ Франция Италия Германия 
1926 101,93 90,49 34,03 26,28 и 
1927 97, 2 108, 0 30,0 ий 


Фактически расходы на авиацию и воздухоплавание гораздо 
выше. Во Франции в 1928 г. было ассигновано 141 млн. долларов, 
ав 1928 г. по первому воздушному бюджету специального министер- 
ства—378 млн. дол. В других странах в эти цифры не вошли ассиг- 
нования на промышленность и целый ряд подсобных нужд. Герма- 
ния ограничивает свой бюджет гражданской авиацией и промышлен- 
ностью, так как по Версалю она лишена военного воздушного флота, 
но остальные государства капитализма, как это показано выше, тратят 
громадные суммы на свое воздушное строительство, готовясь к но- 
вым империалистическим войнам и нападению на СССР, 
прикрывая прямую подготовку к войнам лицемерными 


пактами» и бесконечными разговорами об ограниче- 
нии вооружения. 


Ш 


Современный мпериализм «обогатил» историю новым факто- 
ром агрессии. 


К милитаризму сухопутному и маринизму он прибавил аэрона- 


утизм 1, являющийся выражением борьбы за воздушную ге- 
гемонию, военную и экономическую. 


1 По этому вопросу см.: В. Зарзар — «Правда» от 22/МШ 1926 г., ст. «Борьба за 
гегемонию в воздухе»; В. Зарзар — «Современное состояние воздушных средств как 
предпосылка развития воздушного права», сб. «Вопросы возд. права», вып. [, М. 1927; 
В. Зарзар и В. Л. Лахтии — «Борьба за воздух», М. 1927. 
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К безудержным воздушным вооружениям необходимо прибавить 
проблему воздушных сообщений, начинающих играть первосте- 
пенную роль. Само собою разумеется, что в современной войне сово- 
купная экономика страны составляет базу для военной борьбы в 
чрезвычайной степени. Тяжелая промышленность, транспорт, 


‘сельское хозяйство, финансы определяют ресурсы воюющих 


государств и обусловливают результаты войны. Но в отношении 
авиации, имеющей большое самостоятельное хозяйственное значе- 
ние, необходимо иметь еще в виду то обстоятельство, что самолеты 
и дирижабли являются не только средствами сообщения, но и средства- 
ми войны, даже в невооруженном виде. Ссть воздушиых линий 
определяет фактическую мансвроспособность военных воздуш- 
ных сил государств. Гражданские самолеты очень родственны по 
типам военным самолетам и, будучи вооружены бомбами и пулеме- 
тами, могут вести военные операции. Но и без пулеметов и бомб граж- 
данские самолеты могут производить разведку, помогать своей артил- 
лерии, проникать в восстающие тылы противника и т. д. Наконец, за- 
воды, производящие гражданские самолеты, могут немедленно на- 
чать выпуск военных самолетов подобных типов. 

Взаимозависимость военной и гражданской авиации на- 
столько велика, что ее не скрывают даже такие патентованные «па- 
цифисты», как английские либералы и лейбористы. 

Изредка, правда, можно услышать от какого-либо политика илн 
военного специалиста из империалистического стана слова о глубоком 
техническом отличии военных самолетов от гражданских, так как первые 
чрезмерно дороги в эксплоатацин, а для вторых необходимы менее 
мощные моторы, облегчение конструкции и больший комфорт для пас- 
сажиров. 

На деле нет ни одного капиталистического госу- 
дарства, где бы гражданские самолеты не представляли 
собой типичные аппараты военного стиля. Правда, на 
этом правительства приплачивают огромные суммы, но по су- 
ществу—порядок вещей не меняет своего основного характера. 

Но воздушные пути импернализма имеют еще специфическую ко- 
лониальную задачу. Достаточно присмотреться к карте воздуш- 
ных путей Франции, Англии, Италии, Соединенных штатов и Японии, 
достаточно просмотреть ‘планы их. новых больших воздушных ‘путей, 


‘чтобы’ понять, что воздушные пути капитализма имеют тен- 


денцию дополнить же с -знодорожную экспансию в за- 
висимые и колониальные страны новой воздушно-ли- 


кейной экспансней. В этом заключается вторая ‘сторона аэро- 


наутизма. 
Франция, помимо воздушных связей: с соседними государствами, 
мест ‘возлушные пути в Тунис, Алжир, Марокко, Западную Африку. 
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Южную Америку, Польшу, Чехо-Словакию, Румынию, Югославию, 
Болгарию и Турцию и энергично готовится к созданию магистрали в 
Индо-Китай. Италия имеет линии в Грецию, Турцию и организует 
пути в Испанию и Триполи. Япония приступила к осуществлению 
семилетнего плана развития воздушных линий, которыми будут опутаны 
Корея› Манчжурия и Центральный Китай. Соединенные штаты 
имеют богатую внутреннюю сеть и начинают проникать в Центральную 
и Южную Америку, обеспечив на Панамериканском конгрессе 1928 г. 
свою гегемонию в этих частях континента. Англия к своим частичным 
лнииям в метрополии, Египте, Ираке и Индии собирается прибавить 
гигантские магистрали Англия—Егинст--Южная Африка и Египет. - 
Ивдия—Австралия, приступив уже к началу организации этих линий. 
‚Эти факты вскрывают то значение, которое приобретают мировые 
воздушные пути в руках империалистических государств. Эта сеть 
имеет задачей опутать удавной петлей народы колоний, 
мандатных стран и зависимых и полузависимых госу- 
дарств. В этой форме аэронаутизм приобретает классические 
очертания. 7 
Совершенно ясно, что вокруг мировых воздушных путей происхо- 
дит ожесточенная борьба имперналистических конкурентов, под- 
пираемая громадными ассигнованиями и большим ростом материального 
строительства. Военно-воздушные вооружения тесно пере- 
плетаются с активной воздушной «гражданской» поли- 
тикой, имеющей-яркий империалистический характер. 


М 


Авиационное строительство в Союзе ССР имеет резкое прин- 
ципиальное отличие от такого же строительства капитализма. 

Наша политика и практика не знают посягательств Советского 
Союза на независимость народов других стран. СССР не принимает 
никакого участия, будучи пролетарским государством, в борьбе импе- 
риалистов за воздушную гегемонию. У страны Советов нет и не может 
быть имперналистских задач, так как ее социальная и экономиче- 
ская природа принципиально отлична от капиталистических государств. 

Отдавая должную дань нсобходимости обороны завоеваний Ок- 
тябрьской революции от посягательств империализма, строя необхо- 
димое количество воснных воздушных сил и авиационной промышлен- 
ности исключительно в целях обороны союзных границ, наша 
страна уделяст огромное внимание применению авиации на хозяй- 
ственной службе в разнообразных областях. Гражданская авиа- 
ция Союза ССР стала серьезным фактором в социалистическом 
строительстве страны в нескольких областях. 
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Воздушные сообщения в СССР начали развиваться лишь с 1922— 
1923 гг., после окончания гражданской войны. В эти годы было орга- 
низовано несколько обществ воздушных сообщений, из которых сохра- 
нились три: смешанное советско-германское общество «Дерулуфту, 
Всесоюзное общество «Добролет» и Украинское общество «У кр- 
воздухпуть. 

В 1928 г. регулярно работали следующие воздушные линии: «Дс- 
рулуф та»—Москва—Рига—Кенигсберг, Ленинград—Ревель—Рига и Ке- 
нигсберг-Берлин (общее протяжение —2645 км); «Укрвоздух- 
пути»›—Москва—Харьков — Минеральные “воды — Владикавказ — Баку— 
Пехлеви в Персии (2920 км) и «Добролста»—Чарджуй --Хива—Та- 
шауз, Ташкент_Дюшамос, Ташксит--Кабул (Афганистан), Фруизс- 
Алма-Ата, Верхнсудинск—Улаи Батор (Моиголия) и Иркутск--Якутск 
с ответвлением Витим. -Бодайбо (протяжение 6406 км). 

Вся сеть возду. —‹х сообщений в СССР в 1927/28 г. достигла 
11971 км; дав увеличение по сравнению с предыдущим годом на 880%. 

В 1929 г. вся сеть возрастает на 53%, достигая общего протяже- 
ния в 18461 км за счет организации следующих линий: «Укрвоз- 
‚ духпути»—Тихорецкая—Сочи—Сухум—Кутаис—Тифлис—Баку (вместо 
участка Минеральные воды_—Баку) и «Добролета»—Москва—Иркутск 
и Алма-Ата—Семипалатиинск. : у 

До текущего года воздушиая сеть СССР и ее эффективность воз- 
растали следующим образом: 


Воздушная сеть СССР н ее эффективность 


® 
Перевезено 
Протяжение Пройдено Перевезено 

Годы тв. км а ара я Ре 
1922. 1200 134 000 276 13750 
1923... 1610 377 710 1433 27 885 
1924.... 4460 541 764 2618 48 309 
1924/25 4984 894 539 3398 76 789 
1925/26 6392 1 313 130 4035 84 561 
1926/27 7022 1 817 952 7079 170 381 
1927/28 11971 2387 930 8966 228 661 


Этот перечень цифр показывает, что гражданская авнация СССР 
до текущего года росла довольно интенсивно, но, конечно, в меньшей 
степени, чем в`этом наблюдается экономическая потребность. 

За границей за эти же годы рост был гораздо более сильный. 
Так, в Германии в 1928 г. работала сеть свыше 27000 км, по кото- 
рой было пройдено 102: тыс. км и перевезен? 111000 пассажиров и 
2385 т почты и грузов. Во Франциив 19727 г. работала сеть 17 173 км, 
‘ло которой было пройдено 6043 693 км и перевезено 21582 пассажира 
и 2070-т почты и грузов, ав 1928 г. сеть возросла до 26658 км. 
В Италии в 1927 г. работала сеть возлушных линий в +1 694 км, по ко- 
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торой`было пройдено 1327 656 км и перевезено 9757 пассажиров и 
146 т почты и грузов, а в первой половине 1928 г. сеть возросла до 
5000 км, по которой было пройдено 850170 км и перевезено 5500 
нассажиров и 105 т почты и грузов, причем к концу года сеть возросла 
до 10000 км. В Англии (без колоний и доминионов) в 1927 г. ра- 
ботала сеть протяжением в 4 000 км, по которой было пройдено 1 396 000 
км и перевезено 20344 пассажира и 666 т почты и грузов. В Соеди- 
ненных штатах Америки в 1927 г. функционировала сеть воз- 
душных сообщений протяжением в 1$000 км, по которой было прой- 
дено’ 8370000 км и перевезено 12597 пассажиров и 1020 т почты и 
грузов. 

Воздушные сообщения за границей пачали развиваться с 1919-- 
1921 гг., причем вначале развитие шло неравномерно ин с 1925—1926 г. 
наступил систематический и быстрый рост линий и их эффективности. 
Выше было уже подчеркнуто, что основные устремления буржуазных 
государств направлялись в сторону заграничной экспансии. Это 
обстоятельство в особенности верно по отношению к последним двум- 
трем годам и будущим. До этого же времени, по крайней мере в 
Германии и Соединенных штатах, наблюдалось в основе внутреннее 
строительство. 

Что же касается СССР, то вся его сеть воздушных путей имеет 
чисто внутреннее значение, и лишь в небольших отрезках за- 
граничных линий выражается стремление советского: государства к уста- 
новлению дружеских воздушных связей с соседними странами, при- 
чем на Западе имеет место такой метод, как организация смешанного 
общества «Дерулуфут»ь, а на линиях советско-афганской и советско- 
персидской. применяется очередность рейсов наших и иностранных. 

Эти факты являются достаточно показательными и характери- 
зуют резкое отличие советской политики воздушных сообщений от 
аналогичной политики империалистических государств. 

Воздушные линии СССР представляют огромный интерес. 

Прежде всего нужно упомянуть о том, что самолеты «Дерулуфта» 
‚доставляют пассажиров и почту из Берлина в Москву и Ленин- 
град и в обратном направлении за один день. Громадное расстоя- 
ние около 2000 км преодолевается на хороших самолетах, пилотируе- 
мых образцовыми летчиками. Непосредственным продолжением этой 
линии является путь из Москвы до Баку через несколько столиц 
советских государств, который преодолевается за два дня на самоле- 
тах советского конструктора Калинина К. А. типа «К. 4». Путь от Ро- 
стова до Тифлиса представляет собой неповторяемое явление: седые 
вершины Кавказа, голубые воды Черного моря и субтропическая 
растительность черноморского побережья открывают такие картины пе- 
ред глазами пассажира, которые он вряд ли может видеть где-либо 
в других частях света. От Москвы до Сухуман до Пятигорска, 
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до двух крупных курортных центров, самолет доходит всего лишь 
за один день. Не удивительно, что эта линия «Укрвоздухпути» хорошо 
посещается и будет еще более посещаться пассажирами советскими и 
иностранными. 

Не меньший интерес представляет пятитысячекилометро- 
вая магистраль «Добролета» Москва—Иркутск. Эта линия имест 
основной задачей перевозить почту, но берет и пассажиров. На быстро- 
ходном самолете весь этот маршрут до Байкала преодолевается за два 
дня, причем в середине магистрали оборудован ночной участок, 
так что сообщение происходит круглые сутки. Другие линии «Добро- 
лета» в Средней Азии и Сибири имеют также большую нагрузку, 
так как они заменяют весьма слабые другие методы сообщения. Осо- 
бенно интересна ленская линия Иркутск—Якутск почти на 3000 км 
через тайгу и приполярную область Якутин. 


У. 


Учитывая необходимость в большом развитии воздушных сообще- 
ний в СССР, Совет по гражданской авиации выработал план пятилет- 
него развития воздушных линий, причем по цифрам, признакным пра- 
вительством минимальными, можно все же судить, что предполагается 
сделать немалую работу. 

Следующая таблица этот факт демонстрирует: 


Воздушная сеть СССР по плану 1 
(1928/29—1932/33 г.) 


Количество 
Протяжение Количество 
Голы тв км би страх пассажиров аа р КУ й 

1928/29 18 461 4 518 544 11 200 322 

1929/30 25 632 9619908 25533 743 

1930/31 30948 13 081 460 39 440 1050 

1931/32 .. 40 198 16920 760 45 282 1457 

1932/33 .. 42 798 22 803 380 74700 1967 
*/ по отно- 
шеяню к 
‘первому го- 

ду .. ° 232%! 505% 667°/» 612%/ь 
Всего за 

$ дет... — 68 944 052 196 156 $ 339 


Эта таблица показывает, что перелом, намеченный в советской 
гражданской авиации за последние 2 года, получает свое радикаль- 
ное разрешение в ближайшие пять лет. Помимо ряда липий, имеющих 
чисто местное значение, необходимо отметить пути магистрального 


———ы=——— 


1! Цифры отарлвного ягризнта’ до их ‘пересмотра в сторону увеличепия. 


и. 
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значения, а именно: Москва_—Ташкент,—линия, соединяющая евро- 
пейскую сеть воздушных сообщений со средне-азиатской; Иркутск— 
Китай и Иркутск-_—Япония, линии, долженствующие соединить 
Дальний Восток с Западной Европой (этот факт придает магистралям 
громадное транзитное значение), и наконец три гидроавиационных 
линин по Волге (Астрахань—-Нижний-Новгорол), по Енисею (Крас- 
ноярск-—Туруханск) и по Оби (Омск-—Обдорск). Вполне естественно, 
что фактически сеть воздушных линий СССР возрастет в гораздо бо- 
лес значительных размерах. 

Крупные работы также выполнены и намечаются по аэрофото- 
съемке и борьбе с вредителями сельского и лесного 
хозяйства. 

Следующая таблица этот факт иллюстрирует. 


Развитие аэрофотосъемкн и борьбы с врединтелямн сельского 
и лесного хозяйства 


Заснимаемая Опыляемая 

Годы площадь в ми 

коки 

1923/24 

те } 5310 1 300 
1925/26 17 000 .14 000 
1926/27 25000 30 000 
1927/28 .. 33 000 33 002 
1928/29 48 300 35 000 
1929,30 95 300 50 000 
1930/31 156 400 63 000 
1931/32 200 500 83 000` 
1932,33 255 400 120 000 


Всего же за пять плановых лет предположено заснять аэрофото- 
съемкой 755900 кв км площади для целей землеустройства, ле- 
соустройства, картографии, мелиорации, статистики 
и т. п. и. опылить ядами площадь полей и лесов—3+46 000 га. 

Подобные же работы проводятся также в Соединенных штатах, 
Канаде и Англии, но относительно в меньших размерах. 

Не останавливаясь на других областях применения гражданской 
авиации, достаточно остановиться еще на проблемз строительства 
советских самолетов и моторов. 

Самолетостроительная промышленность СССР возросла 

‚достаточно сильно, что видно из того факта, что продукция самолето- 
строительных заводов составляет в 1923/29 г. 537% по сравнению с 
1923 годом. : 

Моторостроительная промышленность дает в 1928/29 г. 
продукцию, составляющую свыше 200055 по сравнению с 1923 годом. 

За эти годы создан ряд выдающихся самолетов, на’ кото- 
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рых выполнено несколько блестящих перелстов—летчиков Шестакова. 
Громова, Моисеева и др. 

По пятилетнему плану гражданской авиации намечено введенис 
ряда советских самолетов, причем самолет «К—4> Калинина уже с 
текущего года будет применен на линиях в большом количестве и одно- 
моторный «К—5» Калинина будет выпущен летом 1929 г. 

Вполне понятно, что лишь на базе своего внутреннего само- 
лето- и .моторостроення возможно осуществление плана воздушных со- 
общений и других областей применения гражданской авиацни. 

Тот факт, что за пройденный этап достигнуты столь ощутительные 
результаты, является гарзитией того, что лятилетняя программа 
развития гражданской авиации СССР будет выполнева 
с превышением. Потребности нашей страны в области хозяйствен- 
ного ‘применения авиацим неисчерпаемы. 

Перед нами вырисовывается ‘грандиозная задача авианизации 
нашей пролетарской страны. Рассматривая аэростроительство как 
часть индустриализации нашей страны, трудящиеся массы Со- 
юза делают совершенно правильно, что оказывают максимальное со- 


‘действие авиационному развитию своего социалистического государ- 
ства. 


В ЗАРУБЕЖНЫХ АРМИЯХ 


МОТОРИЗОВАННАЯ И МЕХАНИЗОВАННАЯ ДИВИЗИЯ ПО 
АНГЛИЙСКИМ ВЗГЛЯДАМ 


И. ГЕРМАН 


В АНГЛИЙСКОЙ военной литературе очень часто встречаются своеобразные пред- 
ложения об организации моторизоваиных и мехапизоваиных дивизий. Мы из этих 
а приведем наиболес типичные и только те, когорые паиболсе иитересиы. 

о для того чтобы яснее представить себе предлагаемые изменения в организации, 
необходимо хотя бы вкратце ознакомиться с существующей организацией как пе- 
хотной (стрелковой), так и кавалерийской дивизии. Это тем более необходимо, что 
уже в настоящее время английская кавалерия в значительной мере моторизована, 
повозки конной тяги окончательно исключены н заменены легкими шсстиколесными 
грузовыми автомобилями повышенной проходимости, а на конях остались только 
офицеры и бойцы. 

Английская пехотная дивизия состоит: а) из трех пехотных бригад, каждая по 
четыре батальона из трех стрелковых н одной пулеметной роты, 6) группы диви- 
знонной артиллерии под общим командованием начальника артиллерии в составе трех 
бригад полевой артиллерни по 4 четырехорудийных батареи н одной бригады легкой 
(зьючной) артиллерин трехбатарейного состава, и в) войск обслуживания, т. е. 
инженерных, связи, транспортных или снабжения, санитарных и т. д. Следует отме- 
тить, что транспортные части от обозов И разряда (дивизнопный 0603) и выше 
уже со времен мировой войны полностью моторизовавы обычными грузовыми авто- 
мобилямн, которые сейчас заменяются мэшинами повышенной проходимости, глав- 
ным образом шестиколесными машинами. : 

Английская кавалерийская дивизия до 1928 г. состояла из трех кавбригад по 
три полка каждая, одной бригады конной артиллерин из трех батарей О 
ного состава и войск обслуживания. Но в 1927 г. была начата и в Г. 
закончена моторизация перволинейных кавполков, в связи с чем выявилась не- 
обходимость к усилению кавдивизии броневыми средствами. Поэтому организация 
кавдивизни (предполагаемая на военное время,—в мнрное время кавдивизии нет, 
имеются только бригады), начиная с 1928 г., коренным образом изменена, а именно: 
кавдивизия будет состоять из двух кавбригад по три полка каждая (полк—два 
сабельных эскадрона и один’ пулеметный в 16 станковых пулеметов, из коих 4 зенит- 
ных), двух бригад конной (в ближайшем будущем вероятно будет тоже мото- 
ризована) артиллерии, каждая из трех батарей шестиорудийного состава, двух 
полков броинрованных автомобилей, каждый из трех эскадронов по 11 бронемашин, 
а всего в 34 машины (1 для комполка), и войск обслуживания. Однако н эта орга- 
низация не являстся окончательной, так как в 1929 г. уже подымается вопрос о 
включении в-состав кавдивизии еще и легких танков. Во что выльется это пред- 
ложение и как оно будет организационно осуществлено, пока еще не известно. 

Что касается пехотной дивизии, то и се организацией англичане уже не до- 
вольны ин ищут лучших фори для реорганизации ее. В настоящее время официаль- 
ное руководство армисй остановилось пока на усилении дивизии броневыми сред- 
ствами, которые до сего времени организационно в дивизию ие входили. В 1929 г. 
формируются две «бронированные», как англичане их называют, бригады, по одной 
низ две перволинейных дивизии. Бронированиыми эти бригады можно назвать только 
< большой натяжкой,—они являются обычными пехотными бригадами, усиленными 
броневыми средствами. Состав их намечается следующий: один пехотный батальон 
(из четырех) в каждой бригаде заменястся батальоном легких танков из трех рот ио 
16.легких двухместных танков каждая. Кроме того в остальных трех батальонах 
ЕЕ роты будут тоже усилены различным числом легких танков типа Карден 
Ллойл, которые англичанами иногда называются «бронированиыми пулеметовозами». 
Количество машин, придаваемых разным ротам,. будет различное с целью выявления 
нанлучшего` соотношения ‘между дегкими танками-пулеуетовозами и обычиыми, по 
вОЗИмМыМИ на автомобилях; пулеметами, так как полностью заменить все пулеметы 
танками англичане считают и кл еще исцелесообразным. Бригады формируются пока 





128 В ЗАРУБЕЖНЫХ АРМИЯХ 





—.---.———Ц——-. 


в опытном порядке, но ‘не приходится сомневаться в том, что в ближайшие же 
годы четыре английских перволннейных (входящие в состав «экспедиционного хор- 
пуса») пехотных дивизии получат по одной подобной бригаде взамен одной обыч- 
ной пехотной бригады. 

Вообще веобходимо отметить, что в Англии в последние годы идет беспре- 
рывная реорганизационная работа с уклоном в сторону увеличения подвижности и 
усиления огневой н ударной силы, н именно поэтому взгляды различных авторов ил 
веобходимость организации полностью моторизованных ин частичио механизованных 
дивизнй заслуживают серьезного внимания. 

режде всего следует остановиться на статье майора Идена в фепральском 
1928 г.) номере журнала «Института объединенных служб (армии, флота и авиацин).. 
н исходнт из того положения, что английской армии приходится вести военные 
действия в самом разнообразном климате—от жарких пустынь Месопотамии до 
холодных пространств России,—и ма самой разнообразной местности. При этом 
маленькая регулярпая армия и особенно ее первоочередная часть, так иазываемый 
экспедиционный корпус, состоящий из 4 пехотных и 1 кавалерийской дивизии. 
выполняет собственно роль имперской полицейской силы для подавления «беспо- 
рядков» и насаждения «цивилизации» в обширных английских колониях и гра- 
инчащих с нимн странах. Для какой-либо большой войпы этот экспедиционный корпус 
является только передовой прикрывающей армией, а основной босвой силой могут 
служить только территориальные снлы и новые армии, формируемые после объ- 
явления войны. , з 

Для того чтобы придать экспедициониому корпусу достаточную ударную и 
боевую силу, необходимо его усилить до возможных пределов всеми новейшими 
техническими достижениями и увеличить его подвижность, т. е. моторизовать и 
механизовать его. Это тем более необходимо, что всю армию, включая и террито- 
ризльные части, моторизовать н усилить броневыми средствами в течение корот- 
кого промежутка времени нет никакой возможности и средств. Правда, сейчас еще 
вет даже намека на какие-либо единые типы боевых и транспортных машин, годных 
для всех возможных театров военных действий, да и технически едва ли возможны 
подобны” конструкции. Однако это нельзя считать препятствием для создания одной 
или нескольких полностью моторизованных и в значительной степени усиленных бро- 
невыми средствами слегких подвижных дивизий», могущих быть использованными 
на средней местности ‘во всех частях света. 

Такая дивизия в малой войне может быть быстро переброшена в угрожаемый 
район и благодаря своей большой ударной и огневой силе быстро закончит опс- 
рацию по прниведенню к покорности «непокорного» малокультурного противника. 
А в большой войне одна или несколько таких дивизий могут в первую очередь 
обеспечить десантвые операции и в дальнейшем служить высокоподвижным удар- 
вым пвоы для обходных мэневров на флангах и в тылу противника. 

ри всех операциях легкой подвижной дивизии необходимы особые группы 
для выполнения следующих задач: 1) по разведке, 2) по завязке боя и сковы- 
ванню противника, 3) по выполнению глубоких обходных маневров для нанессиня 
удара и 4) по преследованию. В течение самого боя едва ли будет достаточно вре- 
мени для создания подобных групп, поэтому лучше уже заранее организовать в 
дивизни ‘группы по функциям, т. е. по принципу выполнения боевой работы, а ие 
по родам войск, как организованы современные дивизии. Кроме того необходимо 
иметь особые группы специальных родов войск—яавинации, инженеров, связи, транс- 
портных (для подвоза снабжения) н исхоторос количество запасных боевых частей. 


Автор предлагает следующую организацию «легкой подвижной дивизии, 
(ВЕБ тобЦе 41\1$0п): 


Бригада ‹«А»—разведывательная группа: 


== 


1. Штаб, ‘управление бригады и команда связи. 
2. 1 батальои легких танков (36 легких танков или танксток). 

3. 1 рота средних танков Виккерса (12 танков). 

4. 1} рота бронеавтомобилей (12 бронемашин). 

5: 1 батарея самоходной артиллерии (1 орудия) с отд. взводом артпарка. 
Бригада «В»—сковывающая группа: 

}. Штаб, ‘управление и команда связи. | 

2. 3 батальона пехоты, возимой на шестиколесных автомобилях. 


ы 1 моторизованный пулеметный батальон из 3 рот по 13 пулеметов (36 пу- 
лемстов). 


4. 1 рота мотоциклистов-стрелков. 


$ 
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5. 1 бригада полевой артиллерии тракторной тяги (4 батарей—16 орудий). 


6. 1 батарея легкой артиллерии самоходной (4 орудия). 
Бригада «С»—маневренно-ударная группа: 


1. Штаб, управление и команда связи. 

2. 2 батальона танков (средних и ляжелых), 72 танка. 

3.1 рота легких танков (12 легких танков). 

4. 1 бригада самоходной артиллерии (3 батарен—12 орудий). 


Бригада «Д»—группа защиты и резерв: 


1. Штаб, управление н команда связи. 
2. Управление дивизионной артиллерии и следующая артиллерия: 
В 1 бригада полевой артиллерии тракторной тяги (14 батарси—16 орудий). 
6) 1 бригада противотанковой артиллерии. 
в) 1 бригада противовоздушной обороны (артиллерия и прожекторпые части). 
г) дивизионнай арт. парк. 
3. Управление дивизиоииого ниженера и части: 
а) дорожно-мостовая рота (ва мэшинах гусеннчной тяги). 
о дорожно-мостовая рота (на шестиколесных машинах). 
в) моторизованиая полевая инженерная рота. 
„). моторизованный пулемстный батальон из 3 рот по 12 пулеметов (36 пу- 
леметов). 
5. 1 батальои танков из 3 рот по 12 танков (36 средних танков). 
6. 1 рота бронеавтомобилей (12 машин). 
7. 1 рота военной полиции. . 
Группа авиации— придается в зависимости от операцин—силой от отряда 
(4—6 самолетов) и выше. Группа связн—по особой организации. 


Группа санитарных войск: 


1. 2 полевых перевязочных отряда. 
2. 1 этапно-эвакуационный отряд. 
3. } санитарно-дезнифекциониое отделение. 


Группа снабжения: 


1. Штаб, управление и команда связи. 

2. Рота подвоза арт. припасов. 

3. Обоз дивизионный—2-го разряда (подвоз прод. и вещ. грузов). 
4. Ремонтно-складская рота. 


Начальник тыла: части снабжения, части охраны коммуникации, ремонт- 
ные мастерские и т. д., смотря по необходимости. 

Численность этой дивизни без группы авиации, снабжения и тыловых частей 
должна быть около 13000 человек и для сжедневного снабжения (без боеприпасов) 
ей необходимо подвозить около 100 тонн всякого рода грузов. 

Для большего удобства, в смысле самостоятельных действий, бригады А, В 
и С в свою очередь тоже насколько возможно должны быть разбиты на три 
части—по принципу выполняемых ими функций, т. е. разведывательную, сковы- 
вающую и ударную. 

Тактическая работа подобной дивизии представляется в следующем виде: 

Разведывательная бригада «А» выдвигается возможно дальше вперед с целью 
добыть возможно больше сведений о противнике н войти в соприкосновение с ним. 
Эта бригада должна. быть более подвижной и быстроходной, чем остальные, н 
вместе с тем быть приспособленной для тщательного обследования местности. Одна 
рота броиеавтомобилей с некоторым количеством самолетов будет достаточной силой 
для разведки на дальпюю дистанцию перед фронтом дивизии. Но для ближней 
разведки и для тщательного осмотра местности необходимо не менее батальона легких 
быстроходпых танков (танкетки). В свою очередь этот батальон должен иметь под- 
держку одной роты средних танков и одной самоходной бэтареи, на случай если 
она будег задержана небольшими передовыми частями противника. 

За разведывательной бригадой должна двигаться сковывающая бригада «В», 
которая ввяжется в бой с главнымн силами противника с целью приковать эти силы 
к данному району действий и дать возможность ударной бригаде совершить глу- 
бокий обход для удара во фланг или тыл противника. В это время разведывательная 
бригада собирается и приводится в порядок, чтобы быть готовой к преследованию 
противника. Главную силу сковывающей бригады должна составлять пехота, возимая 


9 Война и революция, ки. 4. 
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на шестиколесных машинах повышенной проходнмости. Само собой разумеется, что 
эта пехота должна быть хорошо снабжена автоматическим оружием, т. е. легкими 
пулеметами, и иметь сильную поддержку, в виде достаточного количества тяжелых 
пулеметов, артиллерии и, если нужио, танков. Также необходимо известное коли- 
чество стрелков на мотоциклах для походного охранения. Кроме того в состав. 
пехотных батальонов. необхолимо включить орудия и пулеметы противовоздушной и 
противотанковой обороны. Необходимо изменить организацию современной пехоты 
< таким расчетом, чтобы на каждом автомобиле поместилась одна полностью сна- 
ряженная мелкая единица пехоты, т. е. отделение с легким пулеметом или взвод в 
составе двух-трех подобных отделений (на автомобиль можно поместить 10—20-. 
30 человек, смотря по тому, какая система будет принята на вооружение). 

Ударная бригада «Сь должна иметь основной своей силой быстроходные, 
средние, маневренного типа танки, но в то же время должна иметь большое коли- 
чество лучших современных средств связи, некоторое количество легких танков 
(танкеток) для разведки и охранения и наконец достаточное количество артиллерии 
(лучше всего самоходной) для помощи при ликвидации противотаиковах орудий 
противника или отражения сго танковых коптратак, а также для устройства дымовых 
завес, если необходимо. 

Четвертая бригада «Д» нсобходима командованию дивизии для усиления той 
или иной группы огневыми или ударными средствами, для устройства переправ или 
исправления дорог, когда пужно, и для регулировавия движения (вьыючизя поли- 
`ция) по дорогам в районе действий дивизии. Поэтому эта бригада должна состоять 
из артиллерии, частей противовоздушной н противотанковой обороны, инженерных 
частей и небольшого количества босвых частей—пулемстных. и броневых. 

Ввиду того, что подобные подвижные части будут действовать па весьма 
широких фронтах и двигаться очень быстро, управление ими будет чрезвычайно 
трудным, поэтому в распоряжение командования необходимо дать в большом ко- 
чичестве нанлучшие средства связи. Необходимость соблюдения секретности обычно 
не позволяет широко пользоваться беспроволочиой связью, поэтому группе связи 
необходимо придать небольшое количество легких самолетов, которые могут быть 
использованы для передачи приказаний и поддержания связи с бригадами. 

Имеющаяся по данному проскту организация снабженческих частей может 
обеспечить достаточно хорошо подвоз всего необходимого иа 150 км от головной 
ж.-д. станции. Но если это расстояние увеличится или существует опасность, что 
противник может совершать набеги на линию коммуникации, то регулярное снабжение 
становится затруднительным. В этом случае ьшую помощь могут оказать 
транспортные самолеты, доставляя наиболее нсобходимое снабжение—босприпасы, 
продовольствие и горючее—воэдушиым путем. С другой стороны, можно устано- 
вить этапную линию с хорошо защищенными постами через каждые 70—80 км или 
же посылать ежедневно хорошо охраняемые обозные колонны от головной станции 
к дивизнонному обозу. Например, колонна из 50 трехтонных грузовиков (шести- 
колесных) берет до {50 т снабжения и боеприпасов, что вполие достаточно для 
данной дивизии, ин может покрыть расстояние до 200—300 км без пополнения го- 
рючим, т. е. может доставить снабжение на 100—150 км без добавочного груза для 
„люполнения горючим машин на обратный путь. Имея с собор некоторый запас горю- 
чего, колоняа может покрывать и значительно большее расстояние. 

Подобные дивизии могут. вполне заменить существующие как пехотные, ток 
и кавалерийские дивизии и по свосй ударпой и огневой силе могут быть при- 
равнены к современным корпусам. Конечно на одни эти дивизии базироваться 
вельзя, особенно в современных условиях, когла война ведется громадными мас- 
совыми армнями, но все же эти дивизии могут помочь изжитию позиционных форм 
войны н явятся в руках высшего комзидования могучим средством постоянной угрозы 
флангам и тылу противника. С другой стороны, под прикрытием подобных дивизий 
легче провести мобилизацию и сосредоточение армии в начале войиы, мешая в то 
же зремя сосредоточению противннка. 

Если майор Иден предлагает организацию «универсальной дивизии», то изйор 
Денинг в своей кинге «Будущее британской армии» предлагает организацию мото- 
ризованно-механизованного корпуса из двух дивязий, и организацию особой легкой, 
по его термннологии, скавалер“ кой» дивизии, заменяющей современную отдельно 
действующую армейскую кавалерию. Денинг тоже исходит из положения. что со- 
временная организация, осяованиая на отдельных родах войск, которых в настоя- 
щее время насчитывзется довольно. значительное количество, окоичательно’ устарела. 
Он говорит, что сстествениым можно считать только разделение войск по функциям 
на три части: 1) на часть (или род войск), непосредственно ведущую бой, 2) па 
‘часть. (или род войск), охраняющую и поддерживающую, и 3) на часть (или рол 
войск) высоко-подвижную. * 
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Задача первой части определяется ее названием. Опа должна вести бой в. 
самых разнообразных условиях обстановки и поэтому должна состоять из: 1) мощ- 
ных, быстроходных танков, 2) людских сил, типа современной пехоты, возимых на 
специальных повсюдуходных машинах—для закрепления и очнщения захваченной 
местности, 3) частей противотанковой обороны. 

В качестве основной единицы этой части войск майор Денинг предлагает полк. 
из 1 батальона танков н 3 батальонов моторизованной пехоты, хорошо снабжен- 
ных противотанковым оружием. Оргапизация танкового батальона может остаться 
такой, какая имеется в настояес время, т.-е. по штатам воениого времени из 4 рот 
по 16 танков ин с 5 радиотанкамн связи—всего 69 танков, 51 автомобиль транс- 
портиого типа н около 770 человек. 

Организзция батальона моторизованной пехоты может быть следующей: 
1) штаб батальона—1 мотоцикл, 1 грузовик повсюдуходный, 1 легковой автомобиль; 
2) санитариая часть—1! грузовик повсюдуходный; 3) отделение связи—! грузовик 
повсюдуходный; 4) посыльные, повара, денщики—1 грузовик 11’.-тонный; 5) 0603— 
снабжение, горючее, всешиЫ—5 грузовиков 11/.-тонных; 6) запасные—3 грузовика 
повсюдуходных. Итого управление батальона—1 мотоцикл, 6 грузовиков Й/.-тон- 
ных, 6 грузовиков повсюдуходных, 1 легковой автомобиль. : 

Каждая рота: штаб и управленис—1 грузовик повсюдуходный, 1 походная. 
кухня на автомобиле, 3 взвода каждый по 4 отделения, на каждое отделение 
1 грузовик о инийя 12 грузовиков; 1 взвод пехотных орудий (про- 
тивотанковых) по 2 отлеления—ма каждое отделение 1 грузовик повсюдуходный— 
2 грузовика; запасный—1 повсюдуходный грузовик. Итого в роте—16 грузовиков 
повсюдуходных и 1 кухня. 

его в батальоне-70 грузовиков повсюлуходных, 6 грузовиков 1‘/,-тон- 
ных, 4 автомобиля-кухни, 1 легковой автомобиль, | мотоцикл. 

‘Задачей второй части являстся защита первой. части от атак противника 
(как наземных, так и возлушных) и поддержка ее атаки. Поэтому она должна 
состоять из частей противовоздушной обороны, артиллерин, пулеметов и звиации- 

В составе дивизии эта группа должна иметь: 





2 взвода противовоздушной артиллерии. . 4 зенитных орудия, 
4 батареи полевых пушек . .16 орудий аля непосредственной под- 
4 взвода тяжелых пулеметов . 16 пулеметов держки, 


8 батарей полевых пушек . 32 орудня | для устройства завес н 0б- 


3 батареи > гаубиа . .12 орудий стрела живых снл протиз- 
4 взвода тяжелых пулеметов. 16 ‘пулеметов ника, ` 


с самолетами для корректи- 


1 батаргю средней артиллерии . 4 орудия } рования стрельбы, 


1 отряд визколетающих само- 
аетов......,.-. оо б самолетов. 


Противовоздушная артиллерия, средняя артиллерия № самолеты должны на- 
хозиться в распоряжении кориусного командования, которое может придавать их 
дивизиям по мере надобности. 

Третья часть—высоко-подвижная группа— должна выполнять следующие функ- 
нии: 1) добывать сведения о противнике и др., т. е. выполнять развелку; 2) обес- 
печивать дальнее охранение других частей на походе и отдыхе и 3) развивать 
успех боевой части, т. е. осуществлять преследование. 

Эта группа. должна состоять из 1 батальона легких танков, 1 роты. броне- 
машин (повышенной проходимости), разведывательной и босвой авизции. 

Однако лучше всего не вводить этих частей в организацию дивизни, а оста- 
вить их в распоряжении корпусного командования, которос может использовать их 
< большей выгодой и успехом. р 

В такой высокоподвижной дивизии хорошо налаженная связь играет большую 
оль, так как иначе управление подобной дивизией будет неразрешимой задачей. 

первую очередь и в самых широких размерах для связи должны быть исполь- 
зованы радиосредства. Весьма ‘вероятно, что проволочную связь в подобной дивизии 
придется полностью заменить беспроволочной, за исключением внутриштабиой. 

Группа связи должиа быть организована ‘так, чтобы иметь возможность пе- 
предавать прпемио-передаточные. радиотелефонные стзиции каждой части (батальону. 
батарее, бригаде и т. д.), входящей в состав дивизни. Кроме того эта группа должна 
иметь достаточное количество мотоциклистов-посыльных и, ссли возможно, нско- 
торое количество легких самолетов для связи: " 
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С» дующей весьма важной группой является группа снабжения. Однако ее 
организация может остаться таковой, какая имеется в существующих дивизиях; 
только количественно число машин должно увеличиться, так как увеличится коли- 
чество груза, необходимого для снабжения дивизии, главным образом за счет 
горючего и боеприпасов. 

Современная органмзация службы снабжения. в дивизни следующая: а) на- 
чальник снабжения и его штаб, 6) рота управления с ремонтными мастерскими, 
.в) рота продовольственного снабжения, г) рота вещевого снабжения, д) рота сиаб- 
жения боеприпасами. 
санитарной службы тоже не требует особых изменений, за исклю- 
чением замены всех повозок конной тяги автомобилями. 

Ниже приводится предлагаемая майором Денииг организация моторизованной 
дивизии © указанием численности и количества потребных мэшин (см. схему 1). 

Но как уже выше было указано, искоторые исобходимые для боя части будут 
находиться пепосредственио в распоряжении корпуспого командования и будут 
прндаватьсы дивизиям в. случае исобходимости. Иоэтому интересно рассмотреть 
ы оргавизацию корпуса. Она следующая: 


Командование и штаб корпуса 180 чел. 30 машин 
Е 

| 1-я Ро . 18700 » 2449 
Корпусвые войска: 2 а дивизия . .18700 › 2449 
2 эскадральн авыации. (с... .. 400 » 40 
} бетальон легких такев........... 700 » 120 
1 рота бромироваиных автомобилей ...-.. 200 » 35 
1 бригада средней артиллерни „..... 770 » 154 
] бригала противовоздушной обороны (арт.)... 850 »ь 155 
1 рота инженерных войси. ... 250. › 30 » 
1 маскирозочный вззод...... 50 »›» 5 »ь 
3 батальоя связи. ( ...-..-......о 0620 » 130 » 
1 групиа сиабженыя корпусвых зойск ... 400 » 100 ». 
2 груваы сиабжевия дивизии (обоз Ш разр.) . 1000 » 320 » 
1 водвижназ ремоитная мастерская 30 » 5 » 
1 рота военной полиции ...-....-.... 50» 15 » 


Всего в кораусе о. ь 4290 чеа 6037 машины, 


машын имеется 700 мотоциклов, 576 танков, остальные являются авто- 
мобилямн разаых типов. Такой корпус при движепин в одной колонне занимает 
80 и в глубину, но какой-либо данный пункт может пройти в полном составе 
за часа. 
Денинг предлагает организовать вместо существующей «экспедицион- 
пой армин» Англии два подобных корпуса и одну 0с0бо` легкую и подвижную ди- 
визию, могущую заменить отдельно действующую кавалерийскую дивизию (армей- 
ская конннца). Задача этой легкой дивизии будет та же, что в настоящее время 
выполняется кавдивизней, т. е. дальняя разведка. Легкая дивизия должна состоять 
из 3 бригад, организованных так, чтобы они могли действовать самостоятельно. 
Однако. детально организации и численности легкой днвизии Денниг не приводит, 
указывая только предлагаемый им состав каждой бригады в общих чертах. Состав 
бригады: 1 рота бронеавтомобилей (4 взводз по 4 бронемашины—16 машин), 
1 полк легких танков (3 эскадрона по 12 танков36 танков), 1 полк средних 
быстроходных танков (64 танка), 1 батарея самоходной ‘артиллерии (4 орудия 
бронированных), 1 взвод инженерных войск, 1 взвол связи, 1 мастерская: 

° (Считая, что дивизия будет состоять из 3 подобных бригад и некоторого коли- 
чества днаизионных войск, численность ее в среднем выразится в 7 чел. и 1500 
разных машин... - : . 

— Английской регулярной армии приходится воевать нз разнообразных театрах 
зойны и-часто в таких условиях, где невозможно применение моторизованных частей 
как, например, из’ северо-западной границе Индии (ярко выраженная горная страна) 
или в. Центральной Африкс—в тропических лесах ‘и болотах. Поэтому’ Денинг 
предлагзет реорганизовать ие всю регулярную армию, а только болыную часть се, . 
эстовиа для. редения войны в особих условнях около 34 батальонов из имеющихся 
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СХЕМА [, 
МОТОРИЗОВАННАЯ ДИВИ? АЯ 


Человех | Маши 
Командование и штаб дивизил 100 | 20 


—- 


1-я боевая бригада 


Командование и штаб. . 60 10 
| Папок 
Командование | и штаб 30 6 


Ио 
РН 

3 батальона (босв.)| 2355 | 246 
1 тавковый: батальон .. 770 | 120 





2-й ‘полк ......... 


1 ииженерная рота. ... 


2-я боевая бригада... а 


Дивизионная артиллерия 
Командование и штаб 30 5 


1-я полевах бригада 





50] 5 
2-я полевая. бриг .... о. у 50| 95 
3-я полевая бригада м 500 | $51 
4-я полевая бригада. .. а 500 Я 
_ Дивизнонный артиллерийский парк... | 40| 6 
Другие дивизцонные войска: 

1 пулеметный батальон — 16 станковых пулеметов. . 800 
.1 полевая ниженерная рота.,... р 250 2 
] батальон связи. ..... Е. 530 — 
Группа снабжения дивизии... : т 680 о 
3 перевязочных отряда... н.о. ие 660 то 
1 саинтарно дезинфекционное отделение... . вх 30 
1 подвижная ремонтная мастерская.... .... . о 2 
1 рота военной ПОлицинН ооофо ооо .°. ® ъ ` 30 ы 
и 50| 15 

Сег 

1 В составе 1 гаубичной батареи щ `з пушечных бьтарей по 6 сРудий = “ | 18 700 |2 т 
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7136. В первую очередь он предлагает реорганизовать на новой основе «экспедицион- 
чую часть» регулярной армии, состоящей сейчас из 4 пехотных и одной кавдивизии, 
с соответствующим количеством корпусных и армейских. По его предложению дод- 
жны быть организованы два корпуса вышеуказанного типа и одна легкая отдельная 
дивизня. Е 

Таким образом, если энглийская армия будет реорганизована по предлагаемому 
‚Денингом образцу; то в первую очерсль противная сторона встретится с подобными 
моторизованно-механизованными соединениями. Поэтому жизненно необходимо дли 
возможных противников Англии заранее подготовиться к отражению такой армин. 

Еще дальше в своих предложениях идет полковник Фуллер, который в своей 
‚статье «Идеальная армия артиллерийского цикла (механической эры)» ставит уда- 
‚рение на бронированные средства, считая, что ведение боя не защищенными броней 
‚людьми в современных условиях вообще невозможно. Для небронироваиных войск 
‚ои оставляет исключительно полицейские фуикции по оккупации завоеванных районов 
:и по действиям в районах, где условия местности ие допускают использования ма- 
зиии—в горах, в лесах, в болотах и т. д. 
. Он тоже исходит из положения, что войсковая оргаиизация должна строиться 
по принципу функционального деления, а ис деления на роды войск. Поэтому он 
предлагает организацию дивизии трех типов: 1) тяжелые дивизии—основная боевая 
сила, 2) легкие дивизни—для разведки и сковывания противиика, 3) дивизии 
‚преследования—для нанссения последнего сокрушающего удара и преследования раз- 
битого противника. ` ° р 

Тяжелые дивизии должны иметь большую силу сопротивления, чтобы обеспс- 
чить остальным полную мзневренность. Так как обычно большие сражения, где 
главная тяжесть боя падаст на тяжелые дивизии, будут происходить в сравнительно 
юткрытой местности. то они главным образом должим состоять из бропечастей. Од- 
нако иногда им придется вести бой в районах, непригодных для действия мэшин, 
поэтому они должны иметь н некоторое количество пехоты, но особо подготовлен- 
ной пехоты—легких стрелков, обученных к действиям в горах, лесах, болотах. Тя- 
экелая дивизия может состоять из двух боевых бригад. Тяжелая боевая бригада 
должна иметь возможность производить самостоятельную разведку, поэтому в первую 
очередь ей необходим один батальои разведывательных танков или вездеходных 
бронемашин. В качестве основной ударной силы в се состав должен входить ба- 
тальон атакующих (тяжелых быстроходных) танков. Эти машины являются лин- 
хорами бригады, н, так как их едва ли будет очень много, опи должны сопрово- 
‘ждаться двумя батальонами танков-пстребителей (средние быстроходные танки). 

Для увеличення общей мощности тяжелой дивизии в ее состав нужно ввести 
две бригады самоходной артиллерни (каждая бригада вероятно по 4 батареи четырех- 
юрудяйного состава—16 орудий). 

› Для помощи при разведке и для защиты от воздушидго нападения дивизии 
‘пеобходимо придать не менее двух эскадрилий сзмолетов (эскадрилья обычио 18 
самолетов). Затем, если кавалерия будет соответственно снаряжена и в состоянии 
сделать в средием в сутки 90—100 км в течение нескольких (3—4) суток подряд, 
на будет и в такой‘ механизованиой дивизии весьма полезна для ближней местной 
разведки, для службы связи, для контроля над движением и для полицейской службы. 

В состав дивизии, как уже выше было указано, должна входить пехота, во- 
зимая на вездеходных машинах (по возможности гусеничной тяги). В открытой 
местности пехота не нужна, но зато. на местности гористой н лесистой тамки не 
пригодны. Это создаст своего рода затруднения, но если будет создан специальный 
тип солдата, а именно танкист-пехотинец, тогда это затруднение потеряст свою 
остроту. (Во время мировой войны такой тип солдата был создан, так как все тан- 
кисты обучались обращению с легким пулемстом и ведению боя вине танков.) Фул- 
лер поэтому предлагает обучить всех солдат-танкистов и действиям в качестве 
пехотинца. Если, например, в батальоне танков будет 1Ю танков и для каждого танка 
необходима команда в 5 человек, то нужно подготовить для каждой машины четыре 
‘команды. Одиа команда будет на танке, а остальные три комзиды на специальных 
вездеходных небронированных машинах. Все они должны быть обучены работе н 
ведснию боя как в танке, так и без него в качесттве легкой пехоты. Боевой со- 
стэв батальона тогда будет 40 танков и 600 человек легкой пехоты, а в случае, 
когдз танки действовать не могут, боевая сила батальона будет в 700 человек 
легкой пехоты. Остальные 100 чёловск должны оставаться для охраны танков. Та- 
кая оргацизация ‘обеспечит не только возможиость ведения ‘боя на обоих видах. 
‚ местпости (тэнковых и иетанковых, или пехотных, районах) одними и теми же солда- 
тами, но дает и три резервные команды для каждого танка, а этот резерв вссьма 
‚важен, так как во время войны легко будет заменить машины, по нелегко обучить 
гин:Го новые команды танкистов. ‘ р 
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Состав тяжелой бригады в круглых цифрах будет следующим: 
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Всего бригада имест 160 танков, 277 машин (веэдеходных грузовиков), при- 
годных для движения вне дорог, и 3950 человск. 

В дивизин будет 7900 человек. Добавляя 1100 человек состава двух артнл- 
лерийских бригад, кавалерийского полка и двух эскадрилий самолетов и около 
1000 человек войск связи и инженерных, получится около 10000 человек боевого 
состава. Кроме того исобходимо около 40%, добавить на тылы и конвойные войска, 
и тогда численный состав тяжелой дивизии будет около 14000 человек н, веро- 
ятно, не менее 2000 разных машин. 

Дальше идут легкие дивизии. Подвижность легкой дивизии должна быть ‘зна- 
чигельно выше, чем тяжелой дивизии. Этой подвижности необходимо достигнуть 
не постройкой более быстроходных машин, но соответственной организацией; из 
состава дивизии должны быть выброшены все части, которые могут затруднять 
движение. Ясно, что в состав такой дивизии могут входить исключительно части 
механической тяги. Кавалерия не может войти в состав этой дивизии, особенно в 
высоко-подвижные периоды войны. Если же она будет нужна в менее подвижные 
периоды, то должна быть придана из особых резервов. Без пехотной части эта 
дивизия не можст успешно действовать в нетанковых (пехотных) районах, но на 
это ограничение необходимо согласиться, иначе большое число небоевых машин зна- 
чительно уменьшит подвижность дивизни. Если подобные районы встретятся на 
пути легкой дивизни и будут заняты противником, тогда дивизия должна или удер- 
живать противника там до подхода тяжелых дивизий, или, пользуясь своей по- 
движностью, обойти данный район ин отрезать находящегося там противника от его 
базы. Однако и в легкой днвизни необходимо иметь запасные команды для танков, 
ню они не должны быть использованы в качестве пехоты, а должны служить исклю- 
чительно охраной тылов от атзк противника. 

Как и тяжелая дивизия, легкая дивизия должна состоять из двух бригад сле- 
дующего состава: 
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Всего в бригаде 160 танков, 127 других машини и 1 800 человек. В дивизни— 
3 600 чел. в боевой части, 400 человек войск связи и инженерных и 1 600 чел. (40%) 
персонала тыловых служб; всего 5600 человек и около 1000 разных машин. 

Таким образом, в легкой дивизии нет ни артиллерии ни авиации, что явля- 
ется весьма странным, так как основная задача дивизии—разведка ни бой для ско- 
вывания противника до подхода тяжелой дивизии. 

Дальше идут дивизни преследования. Они предназначаются для нанесения: 
сокрушающего удара по фланга‘. или тылу противника и для преследования. Диви- 
эия должна состоять из двух бригад по три батальона таиков`преследования каждая. 
Никакие другие машины не должны входить в состав этих частей, дабы ие по- 
страдала их подвижность. Поэтому разведывательная служба в дивизии пресле- 
дования должна проводиться только авиацией. И в этой дивизии иеобходимо иметь 
запасные команды для танков, но тоже исключительно для охраны тылов. Состав 
батальона преследовация может быть следующим: 40 танков преследования с 7 чел. 
команды, 280 чел. комзнд танков, 250 чел. запасных команд, 1410 чел. адм.-хоз. пер- 
соналл, 28 транспортных машин и 2) грузовиков сиабжения. 

В каждой бригаде будет 120 танкоз, 144 других машин, 2100 человек. В дн- 
визии 4200 чел. боевой части, 800 чел. войск связи и инженерных—всего 5000 чел. 
Когда дивизия действует, важно, чтобы все шесть ее батальонов были свободны 
от обязанности охраны своих тылов. Поэтому необходимо дивизии добавить для 
защиты тылов один батальон танков-нстребителей (в 500 чел. и 40 танков) и один 
инженерный батальон (дорожно-мостовой и химический). Это доведет боевой со- 
став дивизии до 6 000 чел. Добавляя к этому 40% адм.-хоз. персонала тыловых служб, 
т. е. около 2400 чел., вся дивизия будет численностью в 8400 человек и около 
1600 разных машнн. , 

` Для Англии Фуллер предлагает организовать к 1946 г. ндеальную армию 
следующего состава: 


2 тажелых дивизин численностью в 28000 чел. 
2 дегких дивизии » » 1200) » 
2 дивизны преследования » » 17000 » 


| Всего шесть дивизий в 57000 чел. 
и около 1.800 боевых машнии, т. е. танков. 


Эта армия по мнению Фуллера вполне заменит ныне существующую регуляр- 
ную армию численностью около 200000 человск, а во время войны явится перво- 
линейной и ударной армией достаточной снлы. При этом эта армия будет состоять 
из высококвалифицированных профессионалов, значительно меньше подверженных 
разложению (что является завстной мечтой Фуллера, истинного представителя своего 
класса). За этой армней будет двигаться армия второй линни—милиция, состоящая 
главным образом из моторизованиой пехоты, усиленной броинрованными автомобн- 
лями, а возможно и артиллерией для защиты от нападений броневых частей про- 
тивника. Эта армия второй линни, которая оккупирует страну противника после пс- 
беды, может быть и в будущем комплектована путем всеобщей воинской повин- 
мости. ` 

Такны образом, даже из будущей «механизованной» перволинейной армин 
полк. Фуллер пехоту окончательно не изгоняет, но отводит ей второстененную роль. 
‘Главной и основной целью Фудллера при организации небольшой полностью механи- 
зованной армин является создание специальной высококвалифицированной профсс- 
сиональной армнн—кулака в руках буржуазии для действий против своих револю- 
ционных рабочих и для подавления революционно-освободительных движений в ко- 
аониях, а также для возможных действий против пролетарского государства, так 
как даже существующая, вербованная из добровольцев, иземная армии Англии ие 
‘ является уже достаточно надежной для выполнения всех этих задач. 

Но если с одной стороны такзя армия является необходимой для политического 
господства английской буржуазии, то с зругой стороны и с восиной точки зрения 
она вполне целссообразиа. Небольшая армия, хорошо снабженная боевыми мэаши- 
‚нами и достаточным числом вездеходиых мзшин для обслуживания, конечно будст 
в несколько раз сильмсе, чем такая же армия современного типа. К тому же для 
‚противодействия подобной армии пригодна только такая же высокоподвижилзя 
армня. 

у Создание такой армии совсем не означает, что массовые армии уже. не нужны. 
Механизованиая армия, вернес—большоя групиа из нескольких механизованных ди- 
визий, нужна кэк ударный кулак в руках высшего комзидования, а массовые армин, 
возможно сильнее насыщенные протипотанкогым оружием, будут двигаться за ме. 
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ханизованной группой, занимая и закрепляя за собой территории и важнейшие 
местные пункты. Очень хорошо, если и эти массовые армии могут быть посажены 
уз автомобили; но едва ли это в ближайшем будущем возможно для любой армии, 
из исключением армин САСШ. Однако необходимо приложить все усилия к тому, 
чтобы обеспечить массовые армии достаточным количеством транспортных средств 
механической тяги (в особенности машинами повышенной проходимости) для подвоза 
‹набжения и для перевозки грузоь, включая сюда и предметы снаряжения. Послед- 
нее ымест 0собо важное зизчение, ибо таким образом облегчается груз, носимый на 
людях или на спинах кавалерийских лошадей, увеличивается подвижность и сохра- 
няется больший процент энергии для боя. 


МОТОРИЗОВАННЫЕ ДИВИЗИИ ПО ВЗГЛЯДАМ ФРАНЦУЗСКИХ 
СПЕЦИАЛИСТОВ 


Д. БРОНЕВСКИЙ 


В ПРОТИВОВЕС английской военной мысли, направленной в настоящее время почти 
на полную замену существующих родов войск (пехоты и особенно кавалерии) 
новой боевой силой, состоящей исключительно из одних машин, французские воснные 
специалисты трактуют вопросы моторизации с гораздо большей осторожностью. 
Как ни заманчива идея подвести операции на суше по своему характеру к 
морским операциям, ей всегда противостацет, по заключению французов, местность со 
всеми своими особенностями. 

Как. бы ни была проведена далеко моторизация сухопутных армий, удержание 
местности в своих руках или отбитне ее у противника всегда будет базироваться 
на принципах сухопутной стратегии и тактики, а не морской. Кроме того, трудио 
себе представить, чтобы все решительно театры военных действий оказались при- 
годными для использования полностью моторизованных сил. 

Французы твердо считают, что далеко еще не наступило время, о котсром пишет 
энгдийский военный авторитет, полковник Фуллер. когда механик заменит бойца и 
ннженер—комаидира. С другой стороны, словами полковника Аллео отмечается, что 
пренебрегать техникой в военном деле также нельзя. За развитием военной техники 
необходимо следить самым тщательным образом, используя широким образом все, 
что ею дается, для усиления собственной боевой мощи. Мало того, на высшем воен- 
ном руководстве армии любого государства лежнт серьсзнейшая обязанность по- 
ощрять различными мерами прогрессирование тех отраслей техники данной страны, 
которые могут найти себе применение в военном деле и необходимы для целей го- 
сударственной обороны. 

Одним из крупнейших достижений современной техники является двигатель 
внутреннего горения, который призван, повидимому, в значительной степеми влиять 
на эволюцию организации н применения вооруженных сил. 

Конец мировой войны с весьма широким использованием двигателя виутрен- 
него горения в воздухе, на воде и на суше является в современных понятиях лишь 
только слабым началом того развитня, которое он должен получить в войнах 
оудущего. а 

Не считзя Англии, где тенденции к моторизации достигли величайшего на- 
пряжения, указанным вопросом в достаточной степени занимаются в настоящее время 
и САСШ. Германская воениая литература, которая достигла большого расцвета 
после мировой войны, также уделяет делу моторизации чрезвычайно много внимания. 
От персчисленных государств не отстает и Италия. Нзконец, во Франции уже создана 
в военном аппарате главная инспекция по моторизации, предназначаемая для руко- 
водства работой в указанной области. Кроме того фраицузская военная литература 
обогатилась новыми трудами по вопросу: моторизации современной армии, из ко- 
торых пожалуй наиболее крупным является труд полковника Аллео «Моторизация», 
помещенный в шести книжках «Пехотного обозрения» за 1928 г. Многие выдержки 
из этого трудз мы помещзем и в настоящей статье. : 

Современные моторизованные сухопутные средства могут быть разбиты на 
два основных подразделения: боевые и транспортные. 

К первым относятся танки, бронсвые машины, артиллерия механической тяги 
и прочие виды босвых моторизованных средств, а также специальные мзшины 
связи. 

Ко вторым—все механические средства передвижения боевых частей, слу- 
жзщие как в области оперативных перевозок, так и дл маневрирования тактического 
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порядка. Сюда относятся также моторизованный транспорт всех видов снабжения. 
санитарный и автомобильный трзиспорт и большая часть машин связи. | 

С технической точки зрения все эти средства могут быть подразделены и. 
машины: 1) пригодные для движения только по дорогам (сбычные четырехколесны. 
автомобили); 2) пригодные для передвижения вне дорог, но слабо приспособление: 
для движения по последним (машины на гусеницах) и 3) одинаково приспособлен. 
ные как для движения по целиие, так и по дорогам (автомобили повышенной пр.-- 
ходимости и в частности шестиколесные). 

Скорости передвижения отдельных средств механического транспорта изм. 
няются в зависимости от их родз и назначения. В боевых машинах скорости обычи., 
будут обратно пропорциональны их вооружению и собственной защите, то уступая 
последним двум факторам, то превосходя их, в зависимости от тех задач, для выпол- 
нения которых опи предназначены. 

Будущие моторизованиые части, по миению искоторых фрзицузских сиециз- 
листов, смогут достигнуть реальных успехов лниь при полной увязке их рабос; 
< основными родами войск и в особенности с нехотой. 

Полковник Аллео представляет себе армию будущео в следующем виде. 
Основу этой армии составляют обычные пехотные дивизии и корнуса, мощь и гиб. 
кость которых соответствующим образом возрастаст от рационального использования 
современных движений техники в помощь основному бойцу-пехотинцу; легких 
дивизий, возможности которых увеличатся при удачном применении машин; пол- 
ностью моторизованных дивизий, иаходящихся в распоряжении высшего комзи- 
дования и применяемых в операциях, предшествующих вступлению в действие глап- 
ной массы вооруженных сил (возможный состав и организация указанных дивизин 
будут изложены в статье несколько далее); моторизованиой артиллерии главного 
резерва и вездеходных босвых средств, обладающих той или иной оперативной и так- 
тической подвижностью для усиления крупных войсковых соединений при совмест- 
ных действий с последними отдельных частей механического транспорта, предназниа- 
ченных для перевозки войск и всех видов снабжения и для быстрых перебросок рс- 
зервов в период операций; соответствующим образом моторизованных служб. 

Как будут использованы составные части такой армии, более подвижные бла- 
годаря значительному применению моторизации, менее ззвисящие от железных до- 
рог и, следовательно, более гибкие и приспособленные к маневреиным действиям: 

В период сосредоточения мощная авиация должна поражать жизненные центри 
{промышленные пункты, ж.-д. узлы и пр.) и районы сосредоточения войск против- 
инка, тормозя перевозки и перемещения последиих. Можно предвидеть также воз- 
душные десанты с определенными диверснонными задачами в глубоком тылу про- 
тивниика, высаживаемые и вновь увозимые по выполиенни их работы. Англичане 
своими полетами низ Багдада в Кзбул ни обратно уже испытывали такой прием. 
В САСШ проводились опыты даже по’ спуску небольших десантов с пулеметами 
на парашютах. Противник, разумеется, будет держаться аналогичного же образа 
действий. Отсюда будут вытекать воздушные бои, предшествующие паземным. 

Часть авнации будет вести разведку по заданиям как главного командования, 
так и тех высших войсковых соединений, в состав которых она входит, замедляя 
двнжение колонн противника и образуя первое прикрытие сухопутных сил. Сухо- 
путные войска в этот период будут вести бои разведывательного характера. 
Задачей специально выделенных дивизий, по словам французского полковника 
Одибера, является: произвести поиски противника, выяснить направления, по ко- 
торым они будет действовать, замедлить его продвижение или, наконец, задержать 
его занятием рубежа па фронте или фланге, за которым армия может маневри- 
ровать и подготовиться к бою. Каковыми же должны быть по своему составу эти 
разведывательные и прикрывающие дивизии, за завесой которых будут сосредо- 
точиваться главные силы армни? По мнению французов они не могут никоим 
образом состоять из одних машини, так как тогда они будут пе в состоянии выпол- 
янть всех своих основных задач. Ими могут быть только современные легкие (кавз- 
лерийские) дивизии, подкрепленные широким использованием моторизованных средств, 
или легкие дивизии, размещенные ина механическом транспорте повышенной прохо- 
димости. Первые вполие пригодшя для а службы, в которой м4- 
шина никогда не сможет заменить коня. Чт же касается вторых, перевозящих пеших 
бойцов, то они окажутся незаменимыми для быстрого создания завес, в особенности 
на больших расстояниях. Отсюла состав легких дивизий несомненно должен биып, 
двояким: часть из них должиа быть в основе своей конной с добавлением мотори- 


.зованиых средств, а другая часть должна сэстояць из исхоты, ездящей на машинах 


‘повышенной проходимости. | 
Полковник Аллео-полагаст. что ‘неправильно считать все легкие дивизии отил- 
сяшичиси ко кончине (сир эта сейчас пуинию во франиучской армии». Но д. 
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'‹щей в ней могут быть оставлены лишъ легкие дивизии первого типа, а дивизии 
п.з конных частей необходимо отнссти к подвижной пехоте. 

Роль легких дизизий не должна ограничиться только разведкой н подго- 
овкой сражения. Когда им уже не будет места па фронте, они должны отходить 
зд флангя или в интервалы между соседними армиями, или наконец переходить вре- 
ченио в резерв. 

Главные силы, состоящие из нормальных пехотных дивизий и корпусов, при- 
хрываемых легкими дивизиями, могут до последнего момента быть задержанными 
и сосредоточенном положении далеко в тылу, откуда в соответствии с общим ре- 
имением командования будут перебрасываться на автотранспортах в районы непо- 
‹педственных боевых дейсгвий. Исиользование мощных автотранспортных средств, 
позволяющих в короткий срок покрывать большие расстояния по дорогам, откры- 
вает широкое поле для выполнения неожидзнных для противника операций. Ре- 
шение командования таким образом может осуществляться лишь в самый последний 
мамсит. Кроме того все круиниые воииские перевозки на автомобилях, осуществляемые 
как правило на дистанции до 250 КМ, НЕСОМНСИНО будут вестись только ночью, а днем 
„< Нкобходимые для пих авготранспоргице средства будут стоять исподвилию И 
замаскированно. Указанное обстоятельство ставит таки? перевозки в чрезвычайно вы- 
‘адные условия по сравнению © железнодорожными перевозками, ибо ж.д. поезда 
‹кобенно подвержены действию авизции противника. С развитием автотранспорта 
поль железных дорог на войне должна свсстись лишь к перелвижению военных 
грузов и выполнению стратегических воинских перевозок на расстояния, превышаю- 
шие 250 км. 

Автомобильный транспорт, широхо применявшийся на Западном фронте, в 
мировую войну главным образом был использоваи для перевозки живой снлы, 
в то время как материальная часть в большинстве случаев передвигалась иными, 
менее совершенными способами, вилоть до движения на конной тяге. В организации 
будущего, когда количество конных повозок в пехоте будет сведено до минимума 
и когда она будет располагать собственными моторизованпыми боевыми средствами, 
мтда моторизация артиллерии достигнет своего изибольшего развития и когда 
возрастут средства автотранспорта, войсковые соединения будут несомненно пере- 
возиться уже целиком, без всякого `дробления. 

Однако автомобильные колонны, прикованные к дорогам и достигающие при 
перевозке дивизии длины в 60 км, будут оставаться такими же уязвимыми, как и 
Раньше. Пока их движение производится в тылу, им может утрожать лишь авиация 
н в некоторых случаях дальнобойная артиллерия противника. Но стоит лишь начать 
крупные автомобильные перевозки нз флангах своих войск или противника, как 
кие колонны, не располагающие органами непосредствениого охранения и не мо- 
'ущие хорошо укрыться, попадут под явную угрозу со всех сторон. Их прикрывать 
мтут лишь те легкие дивизии, о которых говорилось выше, причем роль аван- 
гарда и бокового охранения перевозимых крупных соединений будут нести легкие 
григэды на машинах повышенной проходимостн, двигающисся со скоростью в 15— 
3) км в час. Но так как даже шестиколесные машины не обладают уже такой абсо- 
лютиой проходимостью вне дорог, в известных случаях обеспечение движения колонн 
может выполняться только одними легкими дивизиями, имеющими в своем составе 
конные части. Отсюда явствует, что рассуждения о полном упразднении кавалерии 
< переходом к моторизации являются вссьма опромстчивыми. Выше указывалось 
гакже и о незаменимой роли кониицы в разведке. 

В случаях, когда операции развиваются на местности, пригодной для действий 
полностью моторизованных соединений, последние могут быть использованы рас- 
поряжением главного командования в виде сэмостоятельных соединений на флангах 
или в промежутках. Разумеется, что такие соединения со строго продуманной орга- 
иизацией будут всегда более мощными и гибкими по сравнению с войсковыми со- 
‹динениями, перевозимыми автотрансиортом по дорогам. 

При прорыве укрепленной полосы с обеспеченными флангами полностью мо- 
ризованные дивизин или бригады при подходящей для их действий местиости 
‘\удуг играть роль таранов, рвущих полосу противника. В образовавшиеся прорывы 
долАНы немедленно пускаться легкие дивизии, препятствующие противнику обра- 
вать новый фронг. а полностью моторизованные соединения, подкрепленные про- 
чими силами, будут в то же время расширять и дополиять прорыв. 

По достижении успеха роль легких дивизий сведегся к преследованию про- 
‚ивинка, причем в ием могут принимать участие при благоприятных условиях и 
п лостью моторнзованные соединения. 

В обороне как легкие, так и полностью моторизовапные соединения будут 
‘лужий, для поддержания равновесия на фроите, парирования фланговых ударов и 
«ИКВИЛАЦИН прорывов. 
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Все вышензложепные рассуждения относятся, в сущности, к операциям высш. \ 

тактических соединений—фронтов и армий. В корпусах и дивизиях все приведени: 
проблемы будут разрешаться уже иначе. Прежде всего здесь не будет таких кр}: 
вых автомобильных перевозок резервов по дорогам (могут перебрасываться из 
автомобилях лишь отдельные полки и батальоны), но зато в благоприятных услови. 
указанным соедннениям будет не только полезно придавать танковые части, пр. д- 
вазначенные для действня с пехотой, но и усиливать резервы их полность 
моторизованными частями, выделяемыми вышестоящей нистанцией для участия в 
данной операции. Полностью моторизованные части, образующие резервы глаь- 
ного командования, могут быть подчинены командирам корпусов и дивизий лиии 
временно. 
Е Таковым в общих чертах рисуется полковником Аллео положение француз. 
ской армии будущего, в которой моторизация достигла полного своего развития. 
Из этого видпо, насколько французская точка зрения о моторизации армий разнится 
от английской, где на первос место выдвигается идея механизации, т. е. максималь. 
вое насыщение армии не моторизопаинными транспортпыми средствами, а босыми 
машинами (танками, броисавтомобилями, самоходной артиллерией). 

Изложив общее положение вопроса моторизации армии, интересно отметиг. 
ту организацию, которую французские военные специалисты предусматриваюг в 
будущем для свонх легких дивизий (двух типов: кавалерийская и моторизованная), 
полностью моторизованных ударных дивизий и обычных линейных дивизий, снаб- 
женных последними средствами техники. 

Легкая кавалерийская дивизия должна состоять из трех групп. 
В первой, предназначаемой для разведки и прикрытия, будет одна кавалерийская‘ бри- 
гада двухполкового состава, располагающая бронсевыми машинами повышенной прохс- 
димости, вооруженными пулеметами и орудиями небольшого калибра и дальности. 
‚В некоторым количеством конно-пулемстных взводов. Во второй группе кроме кавз- 
длерийской бригады двухполкового состава с собственными пулеметными средствами 
следует иметь: два-три артиллерийских дивизиона, частично моторизованных, чз. 
стично конной тяги (опыты, проведенные в САСШ, показывают, что от конной 
артиллернн отказаться нельзя); одну-две роты легких танков, вооруженных тяже- 
аыми пулеметами и одинаково пригодных как для движения по дорогам, так и по 
бездорожью со скоростью в 12 км в час; одну-две батареи орудий сопровождения 
механической тяги, с п для прислуги и боеприпасов; одну сзперную роту 
ва машинах повышенной проходимости, снабжениую современным имуществом для бы- 
строго разрушения н восстановления путей сообщения, преодоления водных преград 
и располагающую запасом переносных противотанковых фугасов; боевой обоз (1 рзз- 
ряда) частично на машинах повышенной проходимости, частично конный. В третьей 
группе предусматривается полубригада пеших егерей в три батальона, перевозимых 
на машинах повышенной` проходимости и располагающих собственными пулеметными 
средствами, частично возимыми и частично помещенными на броневых машинах. Ко- 
мандный состав и штаб полубригады егерей размещаются в специальных бропевиках, 
могущих служить командными пунктами. Артиллерия, сопровождающая полубригаду, 
может быть на автоустановках или тракторной тяги. Ее состав—одна шестнорудийнзя 
сатарая на всю полубригаду. Сюда необходимо добавить еще два раднотанка ил 
штаб полубригады егерей, по одному раднотанку на каждый из батальонов и так» 
же количество машин для связи. В случае, если персвозка егерей прелусматриг:- 
ется на машинах, а не на пряцепках к ним, как рекомендует английский полковник 
Крофт, необходнмо иметь еще вездеходный механизованный босвой обоз. В целоч 
егерская полубригада легкой дивизии должна иметь 40 грузовиков повышенной 
проходимости, подымающих каждый по 50 человек, двадцать бронированных машин 
преимущественно для командного состава, пятнадцать броневиков с двумя пулеметими 
в каждом, шесть радиотанков и столько же машин для связн и 40 грузовиков дли 
боевого обоза (в случае если для перевозки егерей не используются прицепки). Всас. 
примерно до 130—140 единиц механического транспорта, к которым исобходим 
добавить еще машины артиллерии сопровождения. 

Легкая дивизия такого’ состава дополняется еще собственной разведыватсле. 
ной эскадрильей, действующей совместно с первым эшелоном, и обозом, состоящи* 
как из механического. транспорта, двигающегося по дорогам, так и всздеходног 
механического или конного обоза. 

Легкая моторизованная дивизия будет иметь только две бригол- 
ных группы. Первую. группу составляет Сригада прикрытия, состоящая низ доу 
полков по три батальона в каждом, дивизион артиллерии на автоустановках и один. 
‚два моторизованных саперных взвода. Полхи должны иметь: 1) по одному разгх 
дывательному батальону, состоящему из трех рот разведывательных автомобиле 
но 12 машини в каждой, н одной роты пехоты, возимой из шестиаднати машииах. 
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›, по два батальона боевого резерва, по три роты пехоты, возимой каждая на 16 ма- 
гиилх, и одной пулеметной роты на 12 машинах, подымающих каждая по два 
„ллеметных отделения. В общем в двух полках бригады будет до 450 машин, спо- 
«иных передвигаться по бездорожью со скоростью в 15—20 км в час и по до- 

г/м ©0 скоростью в 40 км в час. Из указанного количества машин примерно 
г ия часть составит разведывательные машины, выбрасываемые на фронте в 40— 
=! км. Каждая из таких машин должна быть слегка блиндировзна спереди и вмещать 
изрера, наблюдателя и пулеметчнка; се вооружение два пулемета. Машина для 
и оевозки пехоты должна иметь собственный пулемст. 

Артиллерийский дивизион должен состоять из двух или трех восьмиорудийных 
..прей, причем артиллерийские машины также должны быть полубронированными 
и обладать теми же свойствами, как и пехотные. Саперные взводы перевозятся на 
‚вершенно таких же машинах, что и пехота. 

Вторая группа, составляющая главные силы дивизии, будет иметь две полу- 
пригады егерей (паподобие той, которая упомииалась в составе легкой кавалерий- 
‚ой дипизии), один трехротный батальои легких танков, артиллерийский полк трех- 
‹инизионного состава, сапсриую роту, обозы Ги И разрядов. Вся вторая группа 
шизии должна быть снабжена машинами повышениой проходимости, за исключе- 
нием 0боза Й разряда, который можег передвигаться только по дорогам. В сиабже- 
нии легких моторизованных дивизий средствами мехапического транспорта призна- 
‹гся целесообразным отказаться от вездеходных машин крупного тоннажа и иметь 
'олько полуторатонные, подымающие по. 20 чсловск, или специальные машины для 
перевозки пехоты образца 1928 г., принятые в английской армии, которые отли- 
чаются еще гораздо большей приспособленностью для движения по пересеченной 
местности. Каждая полубригада егерей должна располагать собственной батареей 
‹опровождения, двигающейся с одинаковой скоростью с перевозимой пехотой (до 
15 км в час). Легкие танки на гибких гусеницах, вооруженные тяжелыми пулеме- 
тами, должны обладать скоростью на пересеченной местности от 15 до 20 кы в час. 
Вторая группа дивнзин является ее мансвренным резервом. 

Моторизованная ударная дивизия, перелвигающаяся на местно- 
‹ти со скоростью в 12—15 км в час и по дорогам со скоростью в 30—35 км, будет 
в состоянии покрывать в один день дистанции по 100 и даже 200 км. Ее состав: 

а) Штаб, достаточно многочисленный и содержащий значительное количество 
«ицеров, для связи, помогающих командованию дивизии в управлении. 

6) Разведывательная эскадрилья, включающая преимущественно. самолеты с 
польшим радиусом действия. Между прочим, в будущем необходимы самолеты, 
обладающие способностью подыматься и спускаться совершенно вертикально. Мо- 
'оризованные части той армии, которые будут обладать подобными самолетами, будут 
иметь значительное превосходство над своим противником. . 

в) Бомбарднровочная эскадрилья, обученная взаимодействию с наземными мо- 
зоризованными силами, 

г) Разведывательная группа дивизии, состоящая: из роты разведывательных 
‚томобилей, роты возимой пехоты и пулеметного взвода. Первая должна иметь 
‚ взвода по 3 машины с двумя пулемстами на каждой и ничем не будет отличаться 
„т аналогичных же рот, указанных в составе первой группы легкой моторизованной 
дивизии. Вторая—тэкже 4 влзода, по 4 отделения каждый—подымается на 16 ма- 
шинах повышенной проход сти. Пулеметный взвод в 4 отделения по 2 пулемета, 
\гущих стрелять как с мошии, так и разгружаемых и переносимых вручную. 
‘зе мэшины разведывательной группы должны обладать несколько большей скоро- 
гью, чем это было указано для дивизии в целом, а именно 15—20 км в час без 
„рог и 40 км по дорогам. 

д) Три босвых полубригады, каждая следующего состава: штаб полубригады, 

гато снабженный средствами связи (специальные машины для связи и радиотанки); 
э„лведывательная группа в составе взвода разведывательных автомобилей и взвода 
„зимой пехоты по три отделения в каждом; 3 стрелковых батальона четырехрот- 
иго состава, по четыре взвода в три отделения в каждой роте (каждое отделение 
ксревозится на одной блиндированной машние); пулемстный батальон четырехротиого 
‹остава, по три взвода в четыре пулеметных отделения в роте (на каждое пуле- 
стное отделение отдельная машина); одна (4 взвода) или две роты (по 3 взвода) 
иков Виккерса марки 11 (нли им подобные), из расчета по 5 танков во взводе, 
4 три специальных танка, подымазющих дымовую завссу на дистанции в 400—500 м 
‚маневры показали, что образование завесы на более близких дистанциях оказыва- 
‹кя иевозможным, так как такой танк будет уничтожен прежде, чем оп выполнит 
вое назначение), и батарею в шесть 65-мм блиндированных пехотпых орудий; взвод 
чпер; обоз [и И разряда и автопзрк, производящий мелкий ремонт машин и снаб- 
‚мощий горючим, смазочным и запасными частями. 
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е) `Дивизионный резёрв, состоящий нз стрелкового ‘батальона и пулемети, и 
роты такого же состава, как и в полубригадах. 

ж) Дивизионная артиллерия из четырех дивизионов: одного 105-мм пу с. 
двух 105-мм гаубиц и одного 120-мм. Дивизионы по три четырехорудийных б6.. 
тарен. 

з) Двухротный саперный батальон. 

и) Транспорты, службы и парки, ведающие всеми видами спабжения. 

я суждения о количестве машин в моторизованной ударной дивизии дос;л- 
точно указать, что для поднятия одной ее пехоты потребуется до 800 машин. 
Приведенная. цифра наглядно свидетельствует, что моторизовать всю свою армие 
вн одно даже из наиболее технически развитых государств, конечно, ие сможе:. 
Однако проведение полной моторизации известпой части вооруженных сил все 2. 
вполне вероятно даже и в недалеком будущем. Кроме того, по мнению полкопни, 
Аллсо, необходимо стремиться к частичному обеспечению средствами механически, 
транспорта н основной массы вооруженных сил в виде нормальных пехотных л!- 
визий и корпусов, обновляя их организацию и подымая их подвижность рациопал: 
ным проведением частичной моторизации. Лейтенант Бодиню, например. счита. 
что высдением в обоз французского иехотного полка трехбатальонного состава 511 
зовиков освобождается 216 повозок, 360 лошадей и 15) человек. 
| Каковой же мыслит полковник Аллдсо организацию модериизованных пормал.. 
ных пехотных дивизий? 

Прежде всего он полагает иметь в составе каждой из них эскадрилью в 20 са. 
молетов, способных вести ‘бой с наземным противником и для этого соответствени», 
вооруженных пулеметами и легкими орудиями. Разведывательный отряд из одного 
эскадрона конницы, шести автопулеметных вездеходных установок и роты пехог: 
‘на машинах повышенной проходимости. Главные силы составят три пехотных пол\- 
бригады трехбатальонного состава, причем любая из них должна иметь в бою пол. 
вую самостоятельность, для чего в ее, состав, кроме трех обычных батальон 
пехоты, войдут: а) Взвод конных разведчиков. усиленный двумя вездеходниыми 
полублиндированными автопулеметными установками. 6) Служба связи, обеспечения 
пятью радиотанками,. из которых три выделяются в батальоны. в) Взвод, или лучше 
рота пионер, снабженная механизнрованными средствами для исправления путен 
сообщения и устройства переправ, причем к ее трем конным повозкам пеобхолич. 
прибавить еще три вездеходных полугрузовика с прицепками для перевозки людей. 
позволяющие. пнонерам быстро выдвигаться к месту работ и облегчающие их 
при автомобильных перевозках полубригады подымать свое специальное ‚имущество. 
гу Одна илн две батареи сопровождения на возможно низких и легких полублиндиро- 
ванных автоустановках с прицепками для босприпасов и прислуги (в качесих 
вооружения особенно рекомендуется 65-мм пушка с легкими снарядами, стреляющая 
на 2 км). д) Рота орудий сопровождения, состоящая из двух 37-мм пушек, двух 
небольших мортир н двух минометов (миночеты Стокса могут быть сохранены при 
условии их усовершенствования в отношении точности стрельбы), перевозимых пол. 
ностью с боеприпасами на трех полублиндированных машинах повышенной прпохо- 
димостя. е) Рота тяжелых пулеметов, состоящая из десяти вездеходных машин. 
из которых шесть, предназначенных для перевозки 12 пулеметов, будут иметь при- 
цепки. ж) Дымовой взвод, располагающий либо дымообразующими танками, лиг 
особыми. приборами, снимаемыми с вездеходных автомобильных шасси. 3) Служиа 
снабжения, наполовину обеспечениая механическим транспортом, передвигаемым по 
дорогам, и наполовину на конной тяге (полное обеспечение указанной службы меха. 
инческим транспортом, одинаково пригодным как для движения по дорогам, так н 
вне таковых, является из-за экономических причин нереальным даже в будущем). 
Такое разделение позволит путем объединения всех средств механического транс- 
порта полубригад в дивизин самостоятельно подвозить все снабжение, отрываяи, 
от жел. дорогн до 60 км вместо 25 км, принятых в настоящее время. К изложен- 
ному можно добавить еще, что и в батальонах полубригады, состоящих обычно и; 
трех стрелковых ин одной пулеметной роты, можно провести некоторую моторизацию. 
облегчив нх и, главное, ‘улучшив способы и средства обеспечения боеприпасами. 
Боевой обоз (| разряда) полубригады может иметь в первом эшелоне ротные шести- 
колесные грузовики под босирнпасы (90000 патрон) с кухиями па прицепках, а в 
втором эшелоне—ротные трехтонные грузовики с офицерскими вещами, солдатскими 
ранцами (около 2 т) и еще с № т запасов продовольствия. Максимальная инагрузк.: 
пехотинца на походе и в бою ограничится тогда только вооружением, шанцевим 
‚инструментом, противогазом, палаточным полотнищем, одеялом и однодневиым зи: 
пасом продовольствия в сумке. 

`Дивизнонная артиллерия может быть представлена четырьмя дивизионами им. 

инего состава, но пропорция числа орудий. с иастильной траскторией (75-м\' 
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в них должна быть несколько уменьшена за счет увеличения числа гаубиц (нзиболее 
подходящим типом являются 100-мм). Из статей майора Жансена вндно, что фран- 
цузы в общем стоят за сохранение в дивизии артиллерии одной только конной тяги, 
которую в тактическом отношении не может заменить ни один из видов механнче- 
ской тяги. Однако полковник Аллео, ссылаясь на то, что при стратегнческих авто- 
мобильных перевозках пехота всегда будет прибывать к месту боя раньше своей 
днвизионной артиллерии, рекомендует все же иметь последнюю наполовину мото- 
ризованной (два дивизнона из четырех). 

В дивизиях должны быть сохранены 2 саперных роты, широко снабженные пе- 
пеправочными и мостовыми средствами и обеспеченные машинами повышенной про- 
ходимостн. 

Дивизня кроме того должна иметь в своем составе один или два рабочих ба- 
тальона из людей старших сроков службы в качестве рабочей силы при разного 
пода инженерных работах, выполняемых саперами, и пехотный резерв из двух 
пли трех батальонов, образующих вместе с ливизнонной артиллерией ударную группу 
в руках командования дивизии. 

Службы должиы целиком перейти на механический транспорт, двигающийся 
по дорогам. - 

Средства автотранспорта для выполнения оперативных перевозок, так же как 
и танковые части, будут придаваться дивизии в случае надобности вышестоящими 
инстэнциями, как то корпусом или армией. В последних необходимо также преду- 
смотреть наличие специальных автотранспортов повышениой проходимости для ма- 
неврирования резервов. . 

Изложенное примерное осуществление моторизации во французских пехотных 
дивизиях нормального состава должно, по мнению полковника Аллео, настолько 
сильно содействовать их маневренной подвижности, и легкости с одновременным 
увеличением боевой мощи, что пренебрегать проведением в жизнь предлагаемой или 
олизкой к ней организации было бы совершеино непростительным. 

Для проведения широкой моторизации современной армпи в любой стране 
необходимо прежде всего учесть те средства гражданского автотранспорта, которые 
могут быть реквизированы в период мобилизации. Имея эти данные и сравнив их 
с потребностями армии, следует повести систему самого широкого поощрения рэз- 
вития в стране автомашии наиболее пригодных военных тнпов, подобно тому как 
сейчас это делается в Англии. Что же касается накопления специальных машин, не 
могущих быть полученными путем реквизиции, то должна быть принята тверлая 
ирограмма по их изготовлению в порядке важности и срочности снабжения ими 
армии и в пределах финансовых возможностей. Здесь на первом месте будет стоять 
вопрос © снабжении пехоты соответствующим оруднем сопровождения, созданин 
блиндированных машин для командования, раднотанков, усовершенствованных бое- 
вых танков, могущих заменить устарелые типы тракторов для тяжелой артиллерци, 
и наконец всех тех машин, которые будут необходимы для’ легких кавалерийских 
дивизий. Во вторую очередь потребуется обеспечение всем необходимым дивизнон- 
ных разведывательных отрядов, рот тяжелых пулеметов и дымовых взводов. Также 
во вторую очередь следует произвести частичную моторизацию дивизионной ‚артил- 
лерни (при условии, еслн артнллерия высших инстанций уже моторизована). На- 
конец, в третью очередь уже следует создавать легкие н ударвые полностью мото- 
ризованные дивизии. 

Если рассуждения о возможности замены живой силы одними машинами, как 
уже указывалось в начале статьи, следует считать утопией, то еще гораздо худшим 
недомыслием является недооценка роли машин в будущей войне при рациональном 
их использовании на службе у той же живой силы. Не следует представлять себе 
также, что вся будущая война может решиться только воздушными силами, и 
генерал Першинг совершенно справедливо отмечает: «Как бы ни начинались войны 
в воздухе, они всегда должны закончиться в грязи». Основной задачей совремеино- 
‹ти безусловно является помочь всеми средствами техники тем силам, которые 
предназначены действовать в этой грязи, и в первую голову иехоте, кэк более 
‚всех других родов. войск поливающей землю своей кровью. 

В заключение изложения вопроса моторизации так, как его понимают некоторые 
французские специалисты, нельзя ие согласиться с известной логичностью их мы- 
шления в этой области. С другой стороны, нельзя не отметить значительного рас- 
хождения французской точки зрения с рассуждениями английского полковпика Фул- 
лера, тоже имеющего своих сторонников. и постепенно внедряющего свои идеи в 
строительство вооруженных сил Британской империи. 
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Л. Клюев. — Борьба за Царнцын (1918— 
1919 гг.). Гиз, 1928 г.. стр. 78. 


История борьбы за’Царицын представ- 
ляет исключительный интерсс н> только в 
политико-стратегическом, и> и в ортаиза. 
циоино-тактическом отношении. Она являет- 
<я в то же время историей зарождения 
формирования,  сколачивания,  Частичной 
реорганизации и «регулярного: оформления 
красных отрядов, стихийно возникавших 
в процессе «партизанской» борьбы с южной 
отр реотоиЕй ни сохранивших, в значи- 
тельной мере, свой облик в течение всей 
гражданской войны. Эти самобытные вой- 
ска, сильно отличавшисся от дивизий, 
формировавшихся ближе к центру, пред- 
ставлялы собой в высшей степени свос- 
Ро р и интересную среду, облик кото- 
рой приближается к зарисовкам, сделанным 
А. фимович в его «Железиом потоке». 

Л. Клюев, один из ответственных участ- 
виков Царицынской эпопеи, взял на себя 
важное и нужное дело восполнения боль- 
шого исторического пробела. В этом—оче- 
видное, неотъемлемое значение его кратко- 
го очерка. Нельзя не согласиться с редак- 
цией книжки Л. Клюева в том, что труд 
«вполне заслуживает широкого внимания». 

Охарактеризовав в первой главе эконо- 
мическую, политическую и стратегическую 
обстановку в Донской области и южном 
Поволжьи к началу борьбы за Царицин 
(т. е. к лету 1918 г.), автор последогатель- 
но излагает, этап за этапом, нсторню этой 
борьбы. 

Бросается в глаза тот факт, что львиная 
доля всего объема книги стала достоянием 
четвертого, т. е. последиего наступления 
белых на Царницын, закончившегося остав- 
лением нами ‹«города-бойца». Описанию 
этого наступления (летом 1919 г.) отве- 


дено 29 страниц, тогда как вся предшест-. 
вующая героическая борьба, вся исключи- 


‘тельно трудная р «Красного Вердена», 
ялн` «Красного Карфагена», завоевавшая 
столь почетные прозвища скромному по- 
волжскому городу и продолжавшаяся в 
течение 7 месяцев, очерчена всего на 17 
страницах. Мы объясняем это отсутствием 
архивных материалов. Так илн. иначе такое 
распределение содержания книги вызывает 
сожаление. 

В качестве участника борьбы за Цари- 
Цыин, постараюсь по мере сил `восподиить. 
хотя, бы очень бегло, а местами - только 


отметить, пробелы, имеющиеся в труд: 
Л. Клюева. 

Прежде всего укажу на исполноту ось. 
щения автором истории ликвидации ви’.. 
рого окружения Царицына. По Л. Кль». 
ву «Стальная» дивизия т. Жлобы, прорпг 
шаяся © Северного Кавказа через Клум. 
кнсе стеци на Царицыи, «СВОНМ ПОДХ.Д к 
с юга облегчила возможность южному уч!- 
стку Царицынского фроита персйти в и1- 
ступление вдоль Владикавказской желези ° 
дороги». В действительности роль групи 
т. Жлобы была гораздо более активней. 
автор не упомннает о том, что эта группа 
внезалным ударом нанесла тяжелое пораже- 
ние казакам в рэйоне Б. Чепуринки, Цаци. 

Здесь же, в описании второго окру- 
жения, автор допускает странную неточ- 
ность. Справедливо отметив, что Х армия 
к ноябрю 1918 г. имела в своем состаие 
6 стрелковых дивизий (Камышиискую, Коч- 
мунистнческую, Доно-ставропольскую, Мо- 
розовско-донецкую, Стальную и 1 Дон. 
Яро ‚ Л. в затем утверждает, чю 

арицыиская группа войск (т. е. все диви- 
зии, кроме Камышинской.—С. К.). был 
разделена на 3 участка: северный, ци. 
тральный и южный, каждый в состэве 
двух дивизий». Известно, что 5 ис делится 
на 3 без остатка. Если же автор говориг 
о Сводной кавалерийской дивизии т. Д\- 
менко, 10 выделение ес из Т Донской 
дивизин пронзошло позже (в декабре). 

Период с начала ноября до конца деклй- 
ря у Л. Клюева вовсе не освещен. Исг.- 
рия сокращения 500-верстного фронта, т. е. 
отхода всех дивизий Царнцыинской группи 
к 1 января на дугу зизчителыю меныие- 
го радиуса, автором проглочена. Межлу 
тем, этот период, в течение которого, п.’ 
Л. Клюеву, «противник на участках Цали- 


‘цыинского фронта был в общем пассивен» 


характеризуется манегреннымн действиями. 
Как на примеры, укажем на отход 1 Дон. 
ской дивизии от Гнилоаксайской до Абгон:- 
рова, на налет казачьей конницы на сел» 
Абганерово и на лихой контрудар коинии:! 
Думенко, закончившийся энергнчным 4’ 
верстным преследованием и отмечени:: 


‘донесением, Пе от Думенко Ш... 


коплясову: «Пью. чай в Жутове». 
Описание третьего окружения Цазици’. 
на (в январе н начале февраля 1919 г.. 


сделано полиес, что объясмяется в значе 


тельной степени тем, что в этот пери! 
автор яплялся уже участником событий 
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Недостаточно Ярко изложены боевые 
действия северного в центрального участ- 
ков, В ОСОбениости разложившейся «Сталь- 
нсй» дивизии, гордое наименование которой 
в эту пору звучало горькой иронией. Не- 
удачные попытки наступления (например, 
би за д. Песчанка) заслуживают более 
подробного описания. 

ереходя к следующей части труда, 
актующей о. наступлении на Царицын 
Кавказской армии (Врангеля), отметим пре- 
жде всего недостаточную ясность изло- 
дения и оценки обстановки и решений 
хтарон. 

Самое изложение пе вполне точно. Удар 
и: левому флангу Х армии (в направлении 
Диане, Приютное, Кресты) был произведен 

шьше, чем прорыв у Великокняжеской. 
3? дивизия, получив удар в районе Кресты, 
‘чскочила к Калмыцкой станице, Граббев- 
‘кая и там потерпела новое решительное 
иражение. 37 дивизия была прорвана 
нначале на левом (южном) берегу р. 
Мзныч, в районе кургана «Долгая могила» 
'чежду ст. Торговая и селом Новый Егор- 
лык). В дальнейшем уже с охваченным 
«вым флангом армия в течение двух не- 
«ль упорно 60 ь в районе Велико- 
княжеская, причем к этому району после- 
д вательно стягивалнсь (на помощь 37 ди- 
визни) части 38 и 39 стрелковых п 4 кава- 
тсрийской дивизий. 

Далее, считаем не лишиим дополнить 
‚ведения, излагаемые эвтором © составе 
и дивизии в период паступления Вранге- 
ля. Если 3 ‘бригада, вновь пополненная 
после своего мэнычского разгрома, отли- 
чалась весьма слабой боеспособностью н 
‘сли 2 бригада, сильно рэзбавлениая «са- 
ратовским пополнением», охотно втыкавшим 
итыки в землю, также была явно расша- 
глина, то 1 бригада (т. Ситникова) была 
звиолне боеспособиа и дралась прекрасно. 

Едва ли можно согласиться со следую- 
юпим а Л. Клюсва: «Неудачи 
\Х армии 28—29 июня надо отнести глав-. 
ним ©образом к неумелому руководству 
поем со сторопы начальника 37 стрелковой 
дивизии. Если говорить о самом располо- 
жении бригад этой дивизии (противник 
прорвал нанменее боеспособную 3 бригаду). 
'› нельзя забывать, что наиболее уязвн- 
чнми местами начальник дивизии считал 
‹вой фланги; кроме того, взжнейшими на- 
правлениями признавались, с полным осно- 
панием, Карповское (ст. Воропоново) и Сз- 
рептинское (ст. Бекетовка). Вполне естест- 
„енно поэтому, что начдив 37 Шевкопля- 
‹ов решил дать 3. бригаде наиболее вспо- 
койный» средний участок. 

Есть много оснований: думать, что про- 
тивник был хорошо осведомлен и босвые 
‹лчества 3 бригады 37 дивизни были ему 
известны. - . 

Громадное моральное впечатление пгонз- 
хели танки, 


10 Война и революция, ки. 4 


впервые примененные про-` 


тивником на этом фронте. Бегство 3 брига- 
ды Л. Клюев вполне основательто именует 
паннческим. «Саратовское пополнение» бы- 
ло совершенно терроризовано двумя танка- 
ми, придавившими без труда проволочные 
заграждения и ворвавшимися в окопы. 
Коннице Врангеля осталось рубить, обезо- 
руживать и соблегчать от кошельков» 
бегущих. 

то же касается родства в бою, то 
едва ли. изчальник 37 дивизии заслуживает 
особых упреков. В эпизоде под ропо- 
ново 29 июня были проявлены решитель- 
ность и быстрота действий (контрудар 
1 бригады совместно с конницей). Вообще 
же техника вождения войск в те времена 
всюду сильно хромала, и начдив 37 Шев- 
коплясов ис являлся исключением. Было бы 
несправедливо не упомянуть о талантлигом 
начальнике оперативного отдела штаба 37 
дивизни Н. С. Дронове!, проявившем ис- 
ключительную энергию и работоспособ- 
ность в эти тяжелые дни. 

В тактическом отношении труд 
Л. Клюсва не дает достаточно полного опи- 
сания. Характер действий пехоты и артил- 
лерин отражен очень слабо. Из этой 
книги «свежий» читатель не увидит, что 
батарен сплошь и рядом стояли на откры- 
тых позициях, что наблюдательные пункты 


почти ннкогда не были удалены от огневых 


позиций, что пехота наступала длиннымн 
цепями, что маневрирование пехотнымн ре- 
зервами почти отсутствовало, что 0с0бо 


‘важная роль принадлежала слабым по чис- 


ленности командам конной развед- 
ки, группировавшимся за флангами пехоты, 
ит. д., ит. д. Роль артиллерии в обороне 
Царицына не выявлена так ярко, как следо- 
вало бы. Артиллерийским огнем отбива- 
лось множество атак в течение всего пе- 
риода третьего окружения, да и при на- 
ступлении Врангеля артиллерия красиых 
сделала очень много. Бон под Воропоново 
15 и 16 нюня были выинграны почти ис- 
ключительно артиллерней. 

Бросаются в глаза искажения названий 
населенных пунктов («Серебряково» вместо 
«Себряково» к др.), ‘а также перечисление 
пунктов слева направо (стр. 23, аб- 
зац И). 

Царицынская эпопея ждет более пол- 
ного освещения. = 


А. Базаревский. — Мировая война 1914— 

1918 гг. Кампания 1918 года во Фран- 

ции м Бельгин, том И. Гиз, 1929 г., стр. 
233, ц. 4 руб. 


За последний год появился ряд ценных 
научных работ по освещению мировой вой- 


* Смертельнб рамен следующей зимой. 
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ны. Из них П том труда В. Ф. Новицкого 
охватывает маневренный период 1914 г. в 
Бельгин и Франции от сражения на Мар- 
не до установления позиционной войны и 
И том труда А. Базаревского рассматри- 
вает последние попытки германцев в 1918 
году перейти от позиционной к маневрен- 
ной войне и добиться победы над союзни- 
камн н их отступление вплоть до заклю- 
чения перемирия с союзниками. Мы имеем, 
такнм образом, обстоятельные обзоры нан- 
более ярких и важных этапов мировой вой- 
ны на Западном фроите. 





И том труда Базаревского, которому по- 
священа иастоящая реценлия, начинается с 
азбора второго изступления германцев 
7 мая—14 июля в районе Реймса. Плаи 
германцев исходил из стремления сохра- 
иить инициативу в руках германского ко- 
.мандовання и попытаться еще раз прорвать 
расположенне союзников и разгромом их 
понудить Антанту начать мирные персегово- 
ры. нительное сражение, —пишет ав- 
`тор,—пнавязанное противником. явилось бы, 
вю мнению Гинденбурга, тогда уже роко- 
вым для германской армиин»› (стр. +4). Пра- 
вда, сам автор в заключении об обстановке 
и о планах сторон приходит к выводу, 
что уже результаты боевых действий, хо- 
тя ни успешных, в марте и апреле на 
Сомме н во Фландрии. должны были по- 
казать невозможность для германской ар- 
мин закончить войну на Западном фронте 
решительной победой. Целесообразнее бы 
перейти к мирным переговорам п во всяком 
случае вместо наступления лучше бы пе- 
рейти к обороне или. к достижению огра- 
ниченных задач, сберегая свои силы. «Такой 
способ действий,—пишет автор,— зумается, 
более соответствовал тогдашнему политичс- 
скому, экономическому и военному псложе- 
нню Германии» (стр. 21). К сожалению, ав- 
тор не анализирует причин социально-поли- 
тического порядка, в силу которых Гер- 
мания решилась на дальнейшее попытки 
вооруженной силой получить ‹почетный, 
вернее, победный, для Германии мир», пси 
этом, по мнению автора книги, «явно пере- 
оценивая снлы Германии и духовное со- 
стояние, выносливость, боеспособиссть и 
дисциплину германских войск» (стр. 21). 
А это имело бы значение для определения 
тех политических задач, которые поставлс- 
ны были германским правительством пс- 
ред вторым иаступлением. Вряд ли уж 
так Германия мечтала о с‹победиом» мире. 
М. Н. Покровский в своей статье «Выход 
России из войны» пишет: «Германии нужен 
был мир (речь идет о мире на Восточном 
фронте.—А. К.), чтобы получить поредыш- 
ку для подготовки решительного наступле- 
ния на Западном фронте наступления, к ›- 
торое ‚должно было дать Гермачии ‹по- 
четный., в буржуазиом. понимании, мир. 
О болышем *Германия уже не мечтала, а 
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дипломатические ее круги пе очень надс-;. 
лись и на наступление» !. 

Оценивая операционное  направле:и: 
главного удара, автор приходиг к вывод`. 
что из двух возможных и Важиичх напро. 
влений—к побережью (районы Кале, бу- 
лонь) и на Париж—выбор германским к+-- 
мандованием последнего следует призиат:. 
правильным как по тактическим, так и п: 
стратегическим соображениям. Союзники 
ожидали возобновления наступлеиня на се. 
вере и здесь сосредоточили свои резерь::. 
и меньше всего опи ожидали большой ата. 
ки на Шмен-де-Дам, надеясь на иепри. 
ступность своих позиций. И действителы:... 
местность ие благоприятствовала НАСстУуи ,- 
тельным. действиям. Но зато тыл германце.. 
давал возможность скрытно подготови.:. 
атаку и внезапно обрушиться иа союзии- 
ков, а железнодорожная сеть—для со- 
средоточения войск, снабжения армии и 
питания боя. Но, с другой стороны. гер- 
манское командование ие решалось и осла. 
бить свой фроит на севере, где также шла 
подготовка к наступлению на случай круп. 
ного успеха на выбранном участке для пер- 
вого удара, что повлекло бы пепеброск‹ 
союзных сил с севера и дало бы вол. 
можность немцам с расчетом на успех ат.- 
ковать англичан во Фландрии. Это обстон- 
тельство, раздвоив внимание германског, 
командования, отразилось на количестве с. 
средоточенных для. наступления дивизий 
31 пех. дивизия, вместо 62-х, атаковавших 
21 марта. Хотя на 27 мая, как указываст 
автор, на Западном фронте Германия имела 
еще небывалое число днвизий—20$ из об- 
щего числа 240 дивизий, причем ко дию 
атаки в резервах было 81 дивизия, из 
коих 58 свежих (стр. 8 и 23), все жс 
германцы на всем фронте этаки с ближий- 
шими резервами имели полуторное прс- 
восходство сил.—31 против 20 союзцых ди- 
визий, а на направлении главного ударл 
даже более чем двойное превосходст!с 
сил—14 против 6 союзных дивизий. В ар- 
тиллерни германцы имели превосходство 
в 4 раза-—4 400 орудий против 1030 союз- 
ных. На 1 хм фронта приходилось п. 
30 германских батарей, т. е. 110—120 ору- 
дий. При. этом германцы применили и. 
вый способ использования химических сна- 
рядов для парализования озороны против. 
вика (стр. 25—26). УП германская армия 
имела 687 самолетов, 27 воздухоп -а! ател!. 
ных взводов и большое число противос.- 
молетных орудий (стр. 45). Если при этом 
сще учесть тщательность и продолжитсли - 
мость (около месяца) проведенной немца. 
ми подготовки атаки, скрытность сосгедо- 
точения сил только’ в ночь па 26 мая, т. с. 
накануне отступления, союзники узнали о! 
захваченных в плен о предстоящем из. 





М: Н. Покровский. Империалистическа‹ 
то Сборник статей 1915—1927 гг. Стр. 231. Ги. 
1928 г. ] 
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ступлении, несмотря на усиленную разгс- 
дчвательную деятельность союзной авна- 
ции,—стр. 12 и 26), то при таком мак- 
симуме сил и максимуме внезапности, как 
заключает автор, казалось бы, операция 
должна успешно завершиться. И все же 
и ма этот раз, как замечает автор, «волиа 
пазбилась о берег». Несмотря на огромный, 
неожиданный даже для самих немцев ус- 
исх первых атак (Гииденбург пишет, что 
поли были Этим ‹немало поражены», стр. 
Хх), цели, поставленные гермаиским ко- 
мандованием во время боя, выполнены нс 
пыли, несмотря на все.их усилия. Не уда- 
лось взять Реймса и массива к югу от него, 
ие был расширен выстуи во французском 
гкподожении в цаправлении юго-западнее 
Суассона (а продвижение иемцев па зэ- 
цад и юго-запад создавало угрозу Парижу 
и тактическому окружению французских 
войск, находящихся между рр. Эн и Уаза). 

В результате новое положение герман- 
ского фроита дивизий левого крыла УЦ 
армии базировалось на одну железно- 
дорожную лииню, слабо оборудованную 
и находившуюся под огнем противника 
(стр. 45—46). А между тем первые 
результаты боя были действительно огром- 
иы. Германская артиллерия выполнила под- 
готовку атаки исключительно умело, дей- 
ствуя стрельбой из поражение внезапно, без 
предварительной пристрелки, и атака нашла 
оборону почти целиком уничтоженной (стр. 
57 и 49). Для характеристики потерь союз- 
ников в первый же день атаки показа- 
тельно, что на атакованном участке из 6 ко- 
р полков (три полка территорналь- 
инх) 22 французской пех. дивизии уцелел 
один, командиры батальонов этой дивизии 
погибли все; в 50 английской дивизии вы- 
было из строя 3 комэпдира полка; 21 фран- 
цузская днвязия потеряла 160 офицеров и 
1000 солдат; в 157 раны зской дивизин 
осталось 1 200 чел., в 61-Й 800, зв22 фран- 
цузской дивизин удалось еле-еле набрать 
две роты (стр. 29). Понятна и растерянность 
среди союзников, вызванная этим нсожи- 
данным для них ударом, усилившаяся еще 
в результате обстрела Парижа (выстрел 
через 2—3 часа) и ночных бомбапировок 
его роны самолетами. 

(; 27 по июня гермаицы овладели 
высотами к северу от р. Эн и самой ре- 
кой—этой сильнейшей позицией па путях 
к Парижу. Своим прорывом союзных по- 
зиций ин угрозой обхода они заставили 
союзников очистить фронт протяжением до 
“) хм, вторглись в глубь союзного распо- 
ложения на 60 хм до Марны и вышли ина 
фронт в 70 ки от Парижа. Своим наступ- 
леннем германцы, правда, добились одной 
из своих задач— оттяпуть союзпые резерв: 
с севера для перехода в наступление на 
северном фронте кронпринца Рупрехта, по 
выполнить им это не удалось. Почему и 
какие были тому причины, автором в книге 


> 


не выясняется. Ссылка автора на `недора- 
зумение», имевшее место с 50 германским 
корпусом, который не только приостанав- 
ливаст наступление, но и отходит назад 
(стр. 46), мало убедптельна. Ведь резервы 
союзников уже потянулись на юг в первый 
же день боя (стр. 4), и если 27—28 мая 
Фош еще с опаской оглядывался на север, 
ожидая там главного удара, то дальше он 
уже решительно и энергично направляет к 
полю сражения все свон резервы, сосредо- 
точив здесь до 40% общего числа француз- 
ских дивизий. За 6 дней с 27 мая туда 
было персброшено. главным образом па 
железной дороге и на грузовиках, 38 пехот- 
ных дивизий (стр. 49, 50). 

более показательным можно считать то 
обстоятельство, что немцы в свою очередь 
оттянули несколько дивизий с северного 
фронта, и «очевидно германское командова- 
ние не считало себя там достаточно силь- 
ным» (стр. 48). Но в таком случае возни- 
кает вопрос о пересмотре целей германского 
командования, когда оно стремилось от- 
тяжкой союзных войск с севера ударить в 
направлении к побережью. Но автор этих 
планов германского командования об ударе 
во Фландрин не только не опровергает, но 
ив ряде мест это подчеркивает. Кабывзидно, 
германское командование ослаблением сил 
союзников на северном фроите не всспсль- 
зовалось по ряду других причин. Это об- 
стоятельство в труде т. Базаревского не 
разъяснено. й 

В оценке действий германского коман- 
дования автор усматривает раздвоение вни- 
мания, сил и резервов по расходящимся 
направлениям, когда они пытались, по про- 
иикновении в глубь французского располо- 
жения, одновременно действовать и на 
восток и на запад для глубокого обхода 
флангов противника. Автор полагает, что, 
в соответствин с средствами германиев, 
правильнее было бы по достижении Марны, 
прикрывшись со стороны Реймса и закре- 
пившись здесь и на Марне, центр усилий 
направить на запад и юго-запад, где фран- 
цузы были. к этому времени еще слабы. 

Что касается действий ‚союзников, то, 
как уже говорилось, они, совершенно не 
рассчитывая на атаку на этом участке 
фронта, слишком понадеялись на непри- 
ступность своих естественных позиций. 
Отсутствие глубоко эшелонироваиного рас- 
положения обороны, приказ генерала Дю- 
шена во что бы то ни стало оборонять 
полосу охранения, а также близость 
второй позиций от первой (4 х.ч) содейст- 
вовали столь блестящему успеху артилле- 
рийской подготовки и самой атаки. герман- 
ской пехоты, действовавшей на этот раз 
уже в более разрежениом боевом порядке. 
Автор считает, что главной причиной столь 
блестящего успеха .немецкого наступления 
следует признать внезапность в стратеги- 
ческом и тактическом отношениях. 


148 


—--- Ц ——— д ———дц-——Ц— 


КРИТИКА И БИБЛНОГРАФИЯ 





Из-за отсутствия подробных сведений 
автор мало останавливается на роли и дей- 
ствиях штурмовой авнации, отмечая лишь, 
на основе действий французской разведы- 
вательной авнации, насколько неосторожно 
рассчитывать всецело на ее разведку 
глубокого тыла, где искусная и систематн- 
ческая маскировка может ввести авиараз- 
ведку в заблуждение. Дальнейшее наступ- 
ленне ХУШ германской армии западнее 
Уазы с фронта Мондидье, Нуайон в общем 
направлении на Компьен 9 июня сущест- 
венных результатов не дало. Компьена не 
удалось взять, также и овладеть районами 
между Уазой и Эном. Германцы проникли 
в центре в глубь союзного расположения 
на 10 км, несколько спрямили свой фронг 
и облегчили положение правого фланга УП 
армни. Большое значение имела и успеш- 
ная контратака Манжена 11 июня против 
правого западного фланга наступавших 
немцев. Немцы оставляют берега Аранды 
в беспорядке. Французы проникают в глубь 
германского расположения на 4 ки, ню 
развить свое наступление онн не смогли 
из-за отсутствия сил. Коптратака, как пер- 
вая ‘удачная попытка в 1918 г. союзных 
войск перейтн от обороны к активным дей- 
ствням; произвела большое моральное впе- 
чатление как на союзников, так и на гер- 
манское командование. 

Так закончилось второе наступление 
германцев, на которое они возлагали столь- 
ко надежд, полагая, что оно приведет к 
окончанию войны (стр. 9). Сравнительно 
пезначительные результаты достигнуты бы- 
ли очень дорогой ценой крупных потерь и 
падением веры в возможность силой ору- 
жня достигнуть победы. 

Второе сражение на Марне. 

Этому сражению, т. е. третьему наступ- 
лению германцев нюля и мощному 
контрудару французов 18 нюля, посвящена 
эторая глава книги. И здесь мы должны 
раньше всего отметить тот же недочет, 
который ныеет место на протяжении всей 
книги: неясность по труду т. Базаревского 
‚основной задачи и плана германцев прн 
намечании своего третьего и последнего 
паступления. Автор этого не выявляет, в 
различных местах имеются различные трак- 
товки, определения частных ограниченных 
задач, но основной так н ие уловить. На 
стр. 67 автор указывает, что, решив возоб- 
новить наступление, германское командова- 
‘ние считало, ‘что главная цель его. заклю- 
чается в разгроме англичан во Фландрии. 
Но предварительно оно решило нанести 
еще удар в районе Реймса, чтобы сковать 
тем силы союзников и окружить ‘там 
‘французов. Таким образом намечаются двс 
последовательные операции: «В случае ус- 
пеха результаты могли бы ‘быть огромными: 
союзники вынуждены были бы или скло- 
‘ниться к миру, или, в худшем ‘случае, 
победа в этом ройоне облегчила бы напе- 


сенне удара на севере вследствие привле- 
чения на юг резервов и уничтожения их 
там» (стр. 67). Командование верило в 
успешность этого наступления. Людендорф 
говорит, ЧТО «мы исходили из твердого 
убеждения, что оно должно удаться 
(стр. 71). Но автор нескольхо раз’ подчер- 
кивает, что главное германское командова- 
ние возобновляло ныне свой план кампании 
«больше в надежде вызвать революцию у 
врага, чем разгромить его армню. Тако’: 
решение можно считать актом отчаяния со 
стороны германского командования» (стр. 
117). То же на стр. 66: «Принимая такое 
решение (т. е. третье паступление.—А. К.). 
Людепдорф будто бы падеялся ие столько 
па решительную победу и уиичтожени: 
противника, сколько на революцию в» 
Франции» (стр. 66). 

Автор па основе оценки общей обста- 
новки и планов сторон приходит к выводу. 
что германцы после исудачи второго из- 
ступления уже не имели никаких данных 
для победы. Больше того, автор заключаег: 
«Поражение было неизбежно. Вопрос был 
только во времени» (стр. 66). © этой точки 
зрения автор несколько раз отмечает, чт, 
целесообразиее было бы немцам перейти 
к обороне (стр. 115) или даже некоторым 
отступлением и сокращением фронта вы- 
играть в устойчивости укрепления и насы- 
щениости фронта. 

Могло ли действительно германское ко- 
мандование и руководящие государствен- 
ные работники так явно персоценить силы 
армии (стр. 84) и оборопоспособность 
страны? Уже несколько выше приведенных 
цитат говорит, что гермлицы отдавали се- 
бе довольно трезвый отчет о своем положе- 
нии. Тем более важным является выяснение 
истинных политических и военных мотивов. 
руководивших германцами в их последних 
наступлениях. Повторяю, этого в труде нг 
выяснено. Некоторые противоречивые дли- 
ные только усложняют вопрос. 

Третье наступление немцев  началоси. 
атакой УИ армии на фронте протяженисм 
около 15 км и форсированием р. Марии. 
Несмотря на сильное сопротивление, гер- 
манские частн переправляются на паромзх 
.: южный берег Марны; успешно про- 

‚ижение и левого крыла армин в районе 
‹звернее Марны, где немцы овладевают 
полосой главного сопротивления. В то же 
время части Ги И германских армий в 
районе Шампани, при наличии  артил- 
лерин 110 орудий на 1 км фронта атаки. 
преодолев первую линию позиций, нач- 
нают продвигаться: | ируя р. Вель, 
имея ‘задачей выход ина Марну, Ш—в 
направлении на Шалон. Но в своем даль- 
нейшем продвижении они встречают силь- 
ное сопротивление фрэицузов, поддержзн- 
ное ‘мощной артиллерией. Эдесь сказалась 
неожиданная для немцев органн?ация фран- 
цузами эшелонлиропаниой обороны... Даль-. 
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нсйшше шеудлчи гермаяцев я коятрязступ- 
ление французов вымудили германцев даже 
„тдать приказание отходе за р. р. Мар- 
1у м Вель. В целом результаты третьсго 
„зступления были весьма незначительныы— 
‘родвижение из несколько километров при 
” льших потерях. 

В то же время Фошу удалось вырвать 
„нициативу м предприиять неожиданный и 
‹илыпай удар на фронте 1Х и УП герман- 
‘ких армий, в районе леса Виллер-Кот- 
ие. течение всей операции контрна- 
‹тупления союзников принимали участие 
‚$ союзных дивилии). Этот контрудар 
‘плицузов в необеслечениый фллиг и тел 
„И германской армии ие только ирискта- 
наливает движение германцев по обоим 
берегам Марны, по заставляет исмцев очи- 
стить мариский выступ и отойти за р. Вель 
с большими потерями. Германцы терпят 
сильное поражение, поинжается морэльное 
состояние войск. Дальнейшее развитие 
гоевых операций приводит к вытеснению 
германцев на исходные перед началом 
кампании позиции; разбору этих боев по- 
священы следующие главы ‘книги. 

Одержав победу пад германцами, Фош 
теперь стремился не упускать из своих 
пук ниицизтиву. Намеченпые им операции 
носили осторожный характер м ставили 
ограинченные задачи, м только по исто- 
щении резервов немцев предвиделось пе- 
рейти к решительному наступлению. Глзв- 
ное комэндование германцев также упорно 
стало готовиться к коротким нэступатель- 
ным операциям на разных участках фронта, 
хотя, как указывает автор (стр. 127). у вих 
пряд ли были основания надеяться на 
успех такого рода действий при ежедневно 
позрастающем превосходстве союзных сил 
и средств, и, пожалуй, было бы целесооб- 
пазнее произвести добровольный и плано- 
мерный отход на линию позиций Зигфрида, 
что укоротило бы фронт на 65 км при 
наличии рокадных линий для переброски 
резервов ни грузов вдоль всего фронта. 

8 августа Фош предпринимает следую- 
щую операцию, нмеющую своей задачей 
ликвидацию амьенского выступа германцев. 
На фроите главного удара союзинки пге- 
восходили немцев почти вдвое, в отношс- 
нии артиллерии имели тройное пгевосход- 
ство и наличие большого числа танков я 
зниации. Внезапность. и стремительность 
удара м массовое применение танков (69%) 


вносит растеряпность в войска германцев и. 


"беспечивает союзникам крупный успех, 
побудивший даже Фоша расширить фонт 
наступления, Эта победа, как указывает 
лвтор (стр. 139), явилась для немиев ката- 
строфической в моральном и тактическом 
отношениях. «8 августа, — писал  Люден- 
дорф.—это самый черичй день германской 
армни в истории мировой ‘войны. 8 августа 
открыло глаза обоим комзидованиям на его 
исход. Надо было’ копчать войну. И 1} 


августа па совещлнии в Спа в присутствии 


Вильгельма П было принято решение до- 
бяться окончания войны дипломатическим 
путем. 


Характерный эпизоя в этой оверации, 
выявляющий иастроение германских воГск: 
дивизиям резерва, идущим в контратаку, 
отступающие немцы местами кричали: 
«штрейкбрехеры», «им еще мало войны!» 
Дивизии, которые расценивались, как впол- 
не боеспособные, были разбяты в этой опе- 
рации. 

Германское главное команлование к 9:0- 
му времени отказалось уже от наступатель- 
иых действий и решило перейти к 0бо;0- 
нс, добивзясь приемлемых условий миро. 
Германская армия все больше разлагала.ь. 
Армия же союзников крепла и морально, и 
материально, и численно в связи с вовыми 
американскими пополнениями. 

од давлением превосходящих сил про- 
тивника германцы, пе имея достаточно 
сильных позиций в тылу, постепенно отхо- 
дили от рубежа к р ‚ на исходные 
позиции перед началом кампании 1918 г. 
Тактика заключалась в том, 
не давать немцам передышки и путем по- 
следовательных ограниченных операций по- 
трясти протизника, чтобы затем его добить. 

Решительное наступление со- 
юзнико в. 

В этих условиях численного и мораль- 
ного, и позиционного превосходства армии 

и решил осуществить решителенсе 
наступление союзников с целью окружить 
и разбить немцев. Глава, посвященная раз- 
бору этого паступлепия, как и следующие 
главы, особенно важна тем, что автор 
пытается тесно увязать картину поля бит- 
вы, планов командования ин хода боевых 
действий с общей социально-политической 
обстановкой воюющих государств. Прав- 
да, ие всегда это делается автором до- 
статочно полно, четко и правильно—много 
неясностей и противоречий (мы 06 этом 
еще будем говорить); правда, социально- 
политические факторы, всегда обусловли- 
вающие непосредственные военные собы- 
тия, в данной обостренной обстановке на- 
столько выступили резко и отчетливо, что 
не учесть их, ие исходить от них при 
анализе соотношения сил, задач и планов 
военных действий—означало бы подмену 
живой борьбы детской игрой в селдатикн, 
но все же мы должны с большим удовле- 
творсиием отметить, что в разбираехом 
труде мы имеем в этом отношении, безус- 
ловно, достижения. Уже. при разборе плана 
действий Фоша по осуществлеиню реши- 
тельного прорыва. фронта автор пытается 
увязать его с политуческими факторами, 
хотя и подходит к этому вопросу кими 
ми, осторожными шагами. енка планл 
действий Фошз,—пишет он,—чрезвычайго 
затрудпительна, отчасти потому, что при 
составлении его играли роль и политиче- 
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скне (как будто таковых не был или нет 
в других стратегических ллапах.—.1. К.) и 
психологические (дальше увидим, чго авгор 
в это слово вклздываег неверное содержа- 
нне-—4. №.) мотивы, которые имели зизче- 
ние и рансе у исмцев при выработке 
плана кампании 1918 г.ь (стр. 163). 

«Стоило ли возобновлять наступление. ие 
правильно ли было бы,—говорит автор,— 
без всяких опасений запя.ь угрожающее 
положение ‘и ждать результатов уже из- 
чавшегося разгрома Гермапии на Салоник- 
ском фронте; ведь исход войны, это било 
ясно для всех, уже решен. Автор правяль- 
но подмечает, что такой спогоо действий 
грозил Франции, в случзе начала м :р.пнах 
переговоров по настоянию Вил'.соиз или 
Ллойд-Джорджа, «неполным успехом». что 
для нее было бы гибельно. Надо было 
обезвредить врага на долгое вр^мя» Но ня- 
чав правильно, автор’ не развивает этой 
мысли © значении занягия вжоруженной 
силой французов Рурского и Рейиско-Вест- 
фальского районов и сбитается из ‘психо- 
логические мотивы»: скроме того, естествеин- 
ное чувство воннской гордости заставило 
Фоша до переговоров о мире стремиться 
силой после стольких лег тяжелой борьбы 
отбить завоеванную немцами территорию. 
а не получить её из рук, как дар мира» 
(стр. 165). Конечно, «чувство воинской гор- 
дости» Фоша здесь не при чем, а воля им- 
перниалистов Францин, исполннт.лем кото- 
рой он и был, диктовала ему, не считаясь с 
огромными потерями, иметь в свонх руках 
при мирных переговорах серьезные ко- 


зыри. 

Ар на предыдущей странице говолит. 
что английское правительство, в лице 
Ллойд-Джорджа, относилось пегсимистиче- 
ски и более чем сдержанно к проекту Фошз 
немедленно приступить к прорыву герман- 
ских позиций, считая, что германская ар- 


мня все еще очень сильна, что ес позиции. 


неприступны, а американская армия под- 
готовлена еще слабо. По миению Ллойд- 
Джорджа, целесообразнее было бы отло- 
жить решительное наступление союзников 
до весны 1919 г., тем более, что виутреннес 
положение союзников Германии такое, чта 
победа все равно обеспечена ий без излиш- 
них жертв. К сожалению, - звтор не расши- 
фровывает политических- причин такого 
мнения английского правительства, к ›торое 
в конце концов все же уступило настоя- 
нию французского правительства пе отклз- 
дывать наступления Фоша. Почему это бы- 


ло сделано, также не выявлено, а между’ 


‚лем выжнение этого момента был» 6: 
весьма ценно. Мы далее видим. что уже в 
процессе решительного наступл-иня. после 
прорыва союзниками позиции Зигфтида, 
после отхода немцев почти по-всему фрон- 


ту, Хэг предлагает Фошу пачать перс- 


говоры с немцами при условии очищения 
‚запятой ими территории (стр. 183). И э;о 
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было ие случайно и имело свой политиче- 
ский смысл. Можно было бы под этим 
политическим углоч зрения провесги лю- 
бопытный анализ плана Фоша как в смысле 
расположения сил союзников, так и тех 
задач, которые перед иим были поставлены. 

Недостаточно полно, четко и `выдержанио 
дана общая обстановка в Германии к том\ 
времени. Нет достаточного анализа взаимо- 
действия расгущего в Германии революци- 
онного движения и сго влияния на армию 
и обратно —событий на фронте на стралу. 
Отдельные штрихи не даюг язности в раз. 
витни политической обстановки в стране и 
разложения германской армии. Получаеня 


‘из книги зпечагление, чо ноябрьская ре 


волюция кэк-то неожиданно всплываег в 
октябре ноябре. А между тем известно, 
что в течение всего 1913 г. и еще раньше 
нарастала в Германии революциониля’ вол- 
на, принимая порой острые формы, близкие 
к восстанию. Еще 21 января 1918 г. 400 тыс. 
рабочих Берлина объявляют забастовку с 
лозунгами: мир без аннексий и контрибу- 
ций на основе иаших брестских предложе- 
ний, допущение всех стран к ад в 
мирных переговорах н. т. д. !. Сизртаков- 
ское движение полыхало с такой силой, чт» 
еще 12 февраля 191$ г. Ленин писал: «Если 
Либкнехт победиг буржуазию в две-три 


‘педели (это не невозможно —прибавил Лс- 


нин), он выпутает нас из всех трудно- 
стей» ?. . 

Вообще характеристика социзльно-поли 
тической обстановки в Германии дается ав- 
тором печеткая, исклассовая. Народные 
массы, да н правительство Германии уже 
ие верили своему верховиому командова- 
иию, которое ие выполнило обещаний одер- 
жать победу. Измученный блокадой и го- 
лодом. обманутый парод не мог оказати, 
ан своей армии ин ее вождям. По 
словам Шейдемана, ‘рабочие все более и 
более приходят к заключению, что лучше 
ужасный конец, чем ужас без конца» (стр. 
192). 

Далее автор недостаточно уделяет виимл- 
ния при выяснении обстановки важному 
фактору влияния Октябрьской революции, 
се идей и лозунгов на развитие револю- 
ционного движения в Германии и герман- 


‚ской армии. Автор мельком говорит еще о 


роли перебрасываемых с Украийы на За- 
надный фроит частей, «зараженных большс- 
визмом., но рассматривает это только с 
точки зрения боесп жобности этих частей, 
а между 1ем их роль, как. фактора раз- 
ложения юнкерской дисциплины и револю- 
ционизирования армии, пе менее важил. 





' «Красная новь» № 11, 1929 г. И. Браслав: 
ский, Германская реводюциа 1918 г. Тов. База- 
ревский об этой забэстовие упоминает е 1 томе своего. 
труда (стр. 100). В этом же 1 томе мм даетсв обзор 
политического м экономического состовния стран, мо 
он охаэтииплет кочеи и начэло 1118 г. ` 

т «Праял:› 151, 1729 г., Г. Зимовьев, Спарта- 
Киз И ленИнИии м» 
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Это влиянне распространялось не только 
„л части, перебрасывасмые на Западный 
ггоит. Огромно было воздействие, ока- 
„звземое Советской страной, вообще на 
‚пУдящиеся массы Германии и на ее ар- 
чию, несмотря на все мероприятия, при- 
пятые правящим классом Германии к дис- 
кредитации Советской России в глазах 
рудящихся. 

Автор, по нашему мнению, недостаточно 
‘ценивает и уясняет сущность революцио- 
низирования армии и значение этого факто- 
ра в босвых действиях н в политической 
развязке в Германии в ноябре. Автор как- 
‚› случаицо приводит слова пегаписимого 
‚миал-демократа Фарерл, который заявил, 
что они систематически с 25 января 1913 г. 
подготовляли переворот. «Уходящим па 
троит мы советовали становиться дезерти- 
ами, снабжали подложными паспортами, 
деньгами, вновь посылали на фронт раз- 
лагать армию: им удавалось склонять сол- 
дат на переход к неприятелю, (стр. 161). 
Автор предпосыласт этой цитате нз кпиги 
Ганса Куля общее положение. что в армин 
большим влиянием пользовалась пропаган- 
да независимых социал-демократоз и ггуп- 
пы «Спартак». Но понятно, что на этом 
поставить точку, как то делает автор, ма- 
ло. Анализа классовых взаимоотношений в 
эрмин, ее политического состояния, ваимо- 
действия с тылом и развития политических 
процессов в армии ие дано. 

Решительное наступление союзников на- 
чалось главвым ударом между Мзасом и 
р. Сюипп 26 сентября, англичане начали на- 
стулление между Уазой и Скарпой -27 сен- 
тября, а операция между рр. Лис и Изер 
(во Фландрии) началась 28 сентября. Таким 
образом, наступление началось почти по 
всему фроиту. Союзники имели подавляю- 
щее превосходство сил. Однако скол: ко- 
нибудь важных оперативных результатов 
на обоих флангах союзникам добиться не 
удалось. Окружить немцев и их разбить, 
как то предполагал Фош, ие удалось. Нем- 
цы отходили своим центром, удерживая все 
же свои флаиги. В этих отступательных 
поях немцы практиковали глубоко эшело- 
нированную оборону (пехотная дивизия об- 
разовывала трн эшелона). с последозатедь,- 
иным отступлением этих эшелонов друг зла 
другом. Последующие бои с 14 по 2) ох- 
:ября привели к отходу севориого крыла 
немцев ца позиции Германа, а дальше в 
октябре и ноябре—на познции Антвер- 
нен— Маас. С 5 ноября семь германских 
армий спешно отходили по всему фронту 
от Мааса до Кондэ. Союзники готовились к 
началу новой операции 14 ноября. имевшей 
гвоей задачей оттеснить немцев к Рей- 
ну п их окружить. Но в связи с политн- 


ческими событиями в Германии (восстание: 


во. флоте. 4 ноября) и состоянием армии 
7 ноября начались переговоры, закончив- 
диисся подписанием 11 ноября перемирия. 
Дальше атор длет краткое описание от- 
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хода немцев за Рейн и демобилизации ар- 
мий воюющих держав. 

В этом разделе нечеткой я протыворечи- 
вой остается оценка автором состояния сто- 
рон. Автор сообщает, что 9 ноября Гре- 
нер доложил Вильгельму, что варедь гер- 
манская армия сражаться не может и хочет 
прежде всего покоя. Поэтому необходимо 
во что бы то ни стало заключить перемн- 
рие (стр. 199). На стр. 198 автор пишет: 
Со дня на день можно было ожидагь на- 
несения смертельного удара германским ар- 
миям ина Западном те со стороны Фо- 
ша и оккупации Германии. И действя- 
тельно, положение па этом фронте было 
безвыходным,. На стр. 200 мы читаем: 
„Из вышеизложенного видно, что вряд ли 
возможно было побудить германский народ 
иродолжать борьбу при оставлеинн Герма- 
нии ее союзниками и разрухе, воиарившей- 
ся внутри ес». На стр. 220 приводится ре- 
золюция Гинденбурга на условиях перемни- 
рия Антанты о необходимости заключения 
перемирия, так как в противном случае 
остатки армии будут взяты в плен. И все 
же автор приходит к заключению, что 
если перемирне не было подписано 11 но- 
ября, то союзные армни. все равно не мог- 
ли бы продолжать своего наступления нз- 
за необходимости восстановления железных 
дорог и шоссе к приведения в порядок 
своего тыла. А это позволило бы гер- 
манцам отойти безнаказанно, и на севере 
за Маас, а затем в глубь своей территории 
и, быть может, вдохновило бы их на новые 
подвиги для защиты своей родины (стр. 
204). Об этом же автор пишет и на стр. 
219. Почему автор вопрекй своей же оцен- 
ке соотношения снл (стр. 197) и их со- 
стояния и состояння Германии приходит к 
такому выводу, не объяснено, и это так 
и остается под вопросом. Автор считает, 
что союзники не смогли бы тогда продви- 
нуться дальше, что различие интересов го- 
сударств Антанты неизбежно злострилось 
бы (стр. 219). что при тяжелых условиях 
для союзников на фронте в отношении во- 
енных сообщений, тыла и продовольствен- 
ного снабжения перемирие явилось бы вы- 
годным выходом и для союзников (стр. 
203). но тогда неясным остается положение 
автора, что со дня на день можно было 
ожидать нанесения смертельного удара со 
стороны Фоша и оккупации Германии 1. 





* Отметим кстати, что ма всем протажении труда 
азтор совершемно ме останавливается из разборе по- 


„аитико-моразьного состояния союзмых армий. А межзу 


тем имеетса ряд данных о том, что незовольетво затя- 
муешейся гоймой, классовое расслоение. разложение 
армим ме только имело место в 1917—1916 гг., во и 
пфиводило порой к золнениям в армиях союзников. 
Так, например, т. Хаханьян в своем труде «Основы 
воемной психологии» (стр. 212) сообщает, что в июне 
1917 г. части ХУТ корпуса французской армии отка- 
зались смемить других, требовали повышения оклада 
и урегулирования отпусков. В некоторых местак вы- 
брасывази лоэунгы: еДолой войну», «Долой неспособ- 
нык руководителей». Имели место эксцессы к аротив 
офицеров. 
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Слабо выявлена н роль советов сол- 
датских депутатов. Они вмешивались во 
все дела, они разлагали(?) армию, пи- 
шет азтор (стр. 208); благодаря усилившей- 
ся деятельности рабочих н солдатских со- 
ветов дисциплина снова стала падать (стр. 
211). Такие политические нерасшифрован- 
ные положения, которые встречаются во 
всех трудах германских реакционных и 
буржуазных историков, не могут, понятно, 
дать правильного представления о роли ра- 
бочих и солдатских советов. В чем выра- 
знлось их политическое значенне н дея- 
тельность в армни, какова была их роль в 
классовой организации солдатских масс, кл- 
кова была их оргапизация, вззимоотношс- 
ния с командованием и т. д.,—0б этом ни- 
чего в кииге нс говорится. 

В заключительной главе автор допускает 
несколько неправильных политических вы- 
водов. Например, автор пишет, что если 
бы немцами. не была объявлена неогра- 
ниченная подводная война, то Соединен- 
ные штаты, повидимому, или совсем не 
выступили бы или присоединились бы к 
Антанте позже (стр. 217). Понятно, что не 
вопрос о подводной войне был причиной 
выступления Соединенных штатов в миро- 
вую войну. Другой вопрос, требующий яс- 
ности в его постановке,—это вопрос о при- 
чинах поражения германцев. Мы уже выше 

валн на противоречия автора в оцен- 
ке боеспособяости германской армни. На 
стр. 200 автор говорит, что «хотя нацно- 
налистическая пресса Германии до сих пор 
заявляет, что германцы не были побежде- 
ны на поле битвы, их армии все еще были 
способны успешно бороться, и сваливает 
всю вину за поражение на революцию, но 
из вышеизложенного видно, что вряд ли 
возможно было побудить германский па- 
род продолжать борьбу при оставлении 
ермании ее союзниками и разрухе, воца- 
рившейся внутрн ее». На. стр. мы чи- 
таем уже такие строки: «Последняя (т. е. 
армия... К.), поддерживая свою бое- 
способность, истощала нацию, которая бы- 
ла разбита прежде армни и согласилась 
признать свое поражение». А в ззклю- 
читедьной главе автор делает такой вывод: 
‚«И с-этой точки зрения (т. е. медленный 
и благополучный отход немцев под давле- 
ннем противннка.—-4А. №.) можно считать, 
что германская армня побсеждена на поле 
сражения ие была» (стр. 219). 

`Нельзя так узко и абстрактно ставить 
вопрос © причинах поражения. Понятно 
вполне, когда националистическая пресса 
Германии сваливает вину поражения на ре- 
волюцию. И с ией спорить не’ приходится. 
Но и плестись в ес хвосте тоже ие следу- 
ет. Если уже ставить этот вопрос, издо его 
по-серьезному разобрать. Нельзя отрывать 
армию от. страны и паоборот, Армия только 
сколок своего государства и отражаег со- 
циальные процессы. происходящие в стГа- 
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не. Причины весеннего пораження—вся со- 
циально-политическая обстановка, сложив- 
шаяся к тому времени. Разве она ие сказа- 
лась уже к началу 1918 г., когда гер- 
манские армии оказались не в силах про- 
рвать фронт, когда армия стала под влия- 
ннем соответствующих событий в стране 
н в России отчетливее уяснять себе цели 
войны и свои задачи. Разве такой, к прни- 
меру, факт, как разгром в 1918 г. январ- 
ской забастовки, расстрелы рабочих и’ по- 
сылка «в наказание» на фронт 50000 ба- 
стовавших рабочих не сказались на юнкер. 
ской дисциплине ин росте сознания армии? 
Или—разве усиленное прибытие амгрикан- 
цев на западный фронт, рост техигки войск 
Антанты, поражение союзников Германии, 
ее экопомическое и политическое положс- 
ние не сказались на ходе событий? Вспоми- 
нается, что в свое время и поражение Рос- 
сии. приписывалось революции. Как будло 
старая армия не была связана со своей 
страной, как будто старая армия могла бы 
и дальше при царском режиме илн при 
Керенском воевать. А между тем Октябрь- 
ская революция н была началом победы, 
началом новой победоносной армьн. И ко- 
гда автор пишет, «что вряд ли возможно 
было побудить германский парод про- 
должать борьбу при оставленни Германии 
ее союзниками ин разрухе, воцарившейся 
внутри ес», мы думаем, что в такой общей 
внеклассовой постановке это тоже нгверно. 
Германские трудящнеся массы ис захотели 
больше воевать за Вильгельма нли Носкс- 
Шейдемана, но они, подобно нам в 1917 г., 
нашли бы новые ненстощимые силы Для 
победной войны за советскую соцчалистн- 
ческую Германию. И если бы не предатель- 
ство германских социал-демо:ратов, если 
бы утвердилась тогда в Германии совет- 
ская власть-—и ход военных событий был 
бы другой. 

Военные выводы автора заслуживают 
серьезного внимания. Немцам не удалось. 
как мы видели, в 1918 г. перейти к маисв- 
ренной войне. Боевой порядок в 1918 г. 
был настолько плотеи, технические сред- 
стра так велики, что при этих условиях 
макевренные способиости войск оказались, 
невозможными. Если исмцам удавались, 
прорывы в их первой стадии, то развитие 
их оказалось задачей весьма трудно раз- 
решимой. При современных миллионных ар- 
мнях, говорит автор, уничтожить армию 
одним мощным ударом вообще нсвозмож- 
но. Нужен целый ряд „Каии». чтобы по- 
трясти противника, быстро вэсстанавливаю- 
щего свои силы. 

Американский же опыт быстрой орга- 
низации вооруженных сил учит, что если 
возможно за сравнительно короткий сгок 
создать, ‘при наличии обеспеченной базы 
формирования частей и восниой промыш- 
ленности, большие вооружениые силы. то 
технические и. специальные кадры требуют 
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значительной подготовки еще в мирное 
время. 

Опыт боев 1918 г. показывает, что, не- 
смотря на исключительное развитие техни- 
кн, решающее значение все же оставалось 
ла живой снлой. Автор считает, что только 
прибытие американцев и использование 
цветных войск Антантой помогло ей выйти 
из критического положения в связи с недо- 
‹татком живой силы. Больше того, рост 
гехники не приводил к ограничению ис- 
пользования живой силы, а, наоборот, вы- 
зывал необходимость в увеличении обслу- 
живающего состава. 

Продолжительность боев при наличии 
оольших резервов и ресурсов была зна- 
чительна. Они же подвердили, что только 
наступлением, благодаря наличию инициз- 
тивы у наступающего, можно добиться ре- 
шзющего успеха. Этому же соответствовл- 
л0 и то, что средства наступления возрос- 
ли больше, чем средства обороны. 

Автор обращает внимание на то обстоя- 
гельство, что при переброске частей в 
большинстве перебрасывались одии дивн- 
зии (пехотные), в то время как упра- 
вления корпусов с их тыловыми учрежде- 
пиями оставались на месте, что отража- 
лось на влиянии корпусного командования. 

Особое значение прнобрел в 1918 г. 
гранспорт. Крупные перевозки, железнодо- 
рожные и автомобильные, имели место не 
только в период стратегического разверты- 
вания, 10 ин во время операций, что да- 
пало возможность увеличить оперативную 
и стратегическую подвижность войск. Вме- 
сто походного порядка (20—25 х.м в сутки) 
переброска войск шла со скоростью в 
400 хм в сутки. Особого внимания за- 
служивает роль автотранспорта, который 
оказался выгоднее и гибче железнодорож- 
ного. 

В отношении выводов для тактики автор 
отмечает трудности разведки в позицион- 
пой войне, чему мало помогла и авиация. 
А это приводило к внезапности ударов. 
Глубокое и искусное эшелонирование де- 
лало оборону более упорной и длительной. 
Это эшелонирование и мощные средства 
обороны заставили и наступающего стро- 
ить глубокий боевой порядок, что уменьша- 
ло потерн при наступлениях н увеличива- 
л0 напряженность и настойчивость пехоты. 
Но задержка в наступленин грознт небла- 
тгоприятными последствиями. Подвсстк,воз- 
можно скорес большие и свежие силы 
к полосе главного сопротивления— основная 
задача пехоты. = 

Осповной элемент успеха—могущестто 
огия и артиллерийского в  особенпости. 
Батареи, предназначенные для борьбы с 
неприятельской артиллерией, разрушения 
оборонительных сооружений в глубоком 
сго тылу ин организации огневого вала, 
ставились как ‘можно ближе к исходной 
линий атаки в ночь перед штурмом и дей- 
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ствовали без предварительной пристрел- 
кн. Большую пользу принесла пехоте бз- 
тальонная артиллерия и перебрасываемая 
на грузовиках «возимая» артиллерия. 

Что касается оценки действий конницы, 
то автор отмечает, что она, при обороне со- 
юзников и прн их наступлении, оказыва- 
ла пехоте содействие, но комбинированных 
боев в крупном масштабе вестн не могла. 
больших оперативных результатов она не 
дала. 

Большую роль сыграла авизция. Но. из. 
анализа боев видно, что умело организо- 
ванная противовоздушная оборона сильно 
препятствует работе бомбовозов и босвни- 
ков. Из 483 бомбовозов, летавших в 1918 
г. на Париж, долетсели и сбросили бомбы 
лишь 37. Англичане за 1918 г. сбили 2953 
германских самолета, и 241 аэростат. 

анки давали положительные результаты 
лишь при действии массой и внезапно и 
когда им помогала артиллерия, а пехога 
действовала в тесной связи с инмн. 

Подводя итоги разбиоаемой книги, мы 
должны признать, что книга заслуживзет 
серьезного винмания и изучения. Автор 
тщательно проработал как тему, так и 
материал к ней и дал нам обстоятельный 
очерк кампании 1918 г. на Западном фрон- 
те. Мы выше отметили ряд недочетов в 
этом труде. И все же надо сказать. что 
труд т. Базаревского—научный вклад в на- 
шу военную литературу. Если прк этом 
еще учесть легкость и живость изложе- 
ния, хороший лнтературный стиль и по- 
пытку автора органически увязать развитие 
операций с социально-экономической обста- 
новкой, понятно, почему мы настойчиво ре- 
комендуем вниманию начсостава эту книгу. 
К сожалению, цена се чрезвычайно высока. 


А. Кадищев. 


Ю. Корбетт—Операцин английского фло- 

та в мировую войну, том 1, перевод т. Бер- 

тенсона, издание Военно-морских скл РККА, 

1928 г., стр. 389, цена Зр. 50 коп., тираж 
1000 экз. 


Второй том 1 труда Корбетта охваты- 
вает период войны с ноября 1914 г. по 
май 1915 г. Это то время, когда воюющие 
стороны, разрядив в первых боевых столк- 
новениях свой импульс, стали перед но 
вой обстановкой, сложившейся в резуль. 
тате этих столкновений. 

Обстановка второй половины 1914 г. 
уже далеко не отвечала предположепиям 
о бы м окончании империалистической 
войны. Наоборот, в это время стал рельеф- 





* Перевод 1 тома, охватывающего перкод от вачала 
мировой зойны и до конца 1914 г., мэдам в 1927 г. 
Более подробно о томе 1 см. „Морской сборини“ в 
1927.г., № 7, рецензия т. Новикова. 
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но вырисовываться затяжной 


характер 
войны. | г 

Война «на сокрушение» по мере стаби- 
лизации позиционных рм борьбы на 
французско-германском фронте переходи- 
ла в «войну на измор». С конца 1914 г. 
по лето 1915 г. ндея «измора» в общем 
течении военных событий нмперизлисти- 
ческой войны получаст значение главного 
момента. 

В эго время борьба на истощение па: 
родного хозяйства Германии принимает 
главенствующее значение, а это в свою 
очередь ‘определяет основную линию по- 
ведения в союзной стратегии. 

Отсюда—морская блокада получает зиа- 
ченне одной из важнейших операций и 
блокадная деятельность английского фло- 
та явилась основным фоном, на котором 
развертывались боевые операции этого пе- 
риода мировой войны. Основная задача 
‚английского командования в этот период 
заключалась в соответственном разверты- 
вании главных сил флота, их боевой бло- 
кадной службе в Северном море. 

Корбетт, являясь официальным исторно- 


графом английского адмиралтейства, изла-. 


гает последовательный ход событий на 
всех театрах войны па море, все время 
рассматривая эти события из главного фо- 
куса оперативного руководства, каковым 
являлось . адмиралтейство Великобритании. 
Весь развернутый автором громадный фа- 
ктический матернал пропитан этой ха- 
рактерной нностью английской опе- 
ративной системы. Без преувеличения мож- 
но сказать, что всю войну на море ведет 
адмнралтейство. Все командующие теми 
‘или иными частями флота, начиная с ко- 
мандующего Гранд-Флитом и кончая на- 
чальником отряда в отдаленной колонии, 
являются в сущности лишь выполните- 
лями директив, получаемых от адмирал- 
тейства. `Всесторонне рассматривая ход 
войны в Северном море, автор дает кар- 
тнну ряда операций по ео бло- 
кады, установлению все более жесткого 


ее режима, потребовавшего изменения 
дислокации Гранд-Флита. _ 
«Конец 1914 г..и лето 1915 г. совпа- 


дает с началом подводной войны. К этой 


‚войне германское командование приступи-. 


ло с большими осторожностямн, и все 
же, несмотря на это, потери английского 
лота от германских подводных лодок 
ыли весьма значительны. За 1915 г. эти 
потери достигали 1720000 »ж, что во’ мно- 
гом превышало. потери Англией от крей- 
‘серов в начале войны» 1. : 


то новое условие-охрана от подвод-- 


ных лодок—чрезвычайно ‘осложнило 3а- 
дачи английского морского командования. 
Описанию .событий, имевших место в 


"М. А: Петров. Прелисловше к русскому изданию 
‘груза Корбетта ее * й 
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этой области, Корбетт уделяет весьма мно- 
го внимания (гл. 1, стр. 25—44, карта № 1 
и главы Ши №, стр. 71—101). 

И и У главы рассматриваемого труда 
свяшены (стр. 44—71, схема №№ 1,2 
и 3) набегам германского флота на англий- 
ское побережье. В центре этих набегов 
стоят две операции: набег на-Йоркширскос 
побережье 16 декабря 1914 г. и бой 
Доггер-банки 24 января 1915 г. (стр. 102). 

Автор всестороние разобрал историю и 
характер Йоркширского набега. Германский 
флот, будучи почти в 2 раза меньше 
английского, свонми решительными иабс- 
гами на побережье Великобритании ис 
только поднял па воги всю иэцию аиглий- 
ского королевства, по и заставил пере- 
строить первоначальные планы морского 
командования Англии. 

Как йоркширский избег, так и операция, 
приведшая к бою на Доггер-баике (стр. 
102). весьма поучительны для стратегии 
слабого флота, которым, в сравнении с 
английским, являлся германский флот. Эта 
часть труда Корбетта может дать весьмз 
много ценных поучений и нэм. 

главе, касаясь переброски части 
английского флота (в частности крейсеров 
адм. Битти) из одной базы в другую (из 
Кромарти в Розайт, а Гранд-Флита в Скз- 
па-Флоу), автор пишет: «Пёревод крейсс- 
пов Битти в Розайт, конечно, нарушал со- 
средоточение снл, но ше влек нарушения 
единства командовання. Битти попрежнему 
оставался в полном распоряжении главио- 
командующего. Выходя в море при пер- 
вых признаках тревоги, Джеллико должен 
был, как и раньше, отдавать приказания 
самостоятельно с тою лишь разницей, что 
указания о месте рандеву Битти получал 
не от Джеллико, з от адмиралтейства, 
так как сведения разведки концентриро- 
вались в Лондоне. На этом же основа- 
ини адмиралтейство сохраняло за собой 
право распоряжаться отрядами минонос- 
цев Тирвита и подлодок Кийса до мо- 
мента их встречи с главиокомандующим. 
(стр. 73). 

Эта цитата полностью подтверждает 
вышесказанное, что английским флотом в 
мировую войну командовал не командую- 
щий его, а английское адмиралтейство. 
Идет ли речь о подготовке операции или 
о переброске флота из одной базы в дру- 
гую, решение не принадлежит ответствен- 
ному начальнику ма месте. Адмиралтейство 
впитывает в себя сообщения со всех кон- 
цов мира, припимаст решения и по про- 
волоке или воздуху дает свое распоряже- 
ние «сделать то-то». Ясио. что прн та- 
ком ‘положении ‘вещей не может быть и 
речи об успехах английского флота. — 

История войны’ на море говорит о том, 
что’ когда флотом командуют за сотин 
и тысичи верст по. проволоке, то этот 
флот. в лучшем случае не ‘выполнит воз- 
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оженную на него задачу. а в худшем -- 
кажется в положении } Тихоокеанской 
‚кадры русско-японская война)—битым. 
Гель в русско-японскую войну царское 
павительство проводило по отношению к 
зоему флоту, примерно, ту же линию, 
‚> и английское адмиралтейство. Если 
ниилииским флотом комзндовали из Лон- 
‚на, то флотом бывш. царской России 
‚1 Петербурга. 

Джеллико, подобно тому, как Рождест- 
люккий, не мог принягь ни одного окон- 
ительного решения самостоятельно. Буду- 
и скованыя: первый самодурством лор- 
„в английского алмиралтейства Черчи- 
-. Акман №, а ворой-—тупоумием 
'иколая И, они были лишена всякой 
ьзможноси проявить самостоятельность 
„ инициативу... В результате флот царской 
Ржсийи был разбит на-голову, а флот ан- 
‚личан, будучи в два раза болыше иемец- 
к мо, понес (в сравнении с немецким фло- 
ом) в два раза больше потерь. 
Объективное описание Корбеттом собы- 
ий, происходивших в мировую войну на 
море, показывает, как не следует коман- 
овать флотом. 

В следующих \У1—ХХ главах рассматри- 
наемого труда автор описывает почти всю 
0 высадки у Сувлы) дарданелльскую опе- 
зацию. Первый акт дарданелльской эпопеи, 
зключавшийся в потерпевшей полную пе- 
дачу попытке прорыва соединенной ан- 
'ло-фраицузской эскадры через Дарданел- 
14 в Мраморное море, имел место в на- 
чале 1915 г. н закоичился 18 морта ги- 
‘елью трех броненосцев союзников н боль- 
‚ими авариями еще нескольких судов. 
Результат дарданелльской операции те- 
перь так или иначе известен почти ка- 
хдому восниому работнику. Однако не 
ке знают истинную сущность неудачи 
зарданелльской операции; и только те- 
перь. в труде Коростга, мы можем най- 
‚и правильный и полный отвсг на эгот 
‚„ирос. Автор как полготовительному мо- 
ченту, так и ходу всей дарданелльской 
‚пепэции уделяст весьма серьезное вни- 
ание. 
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«Обратить внимание читателя именно на 
эту операцню нас побуждает ие только 
общий интерес, каковой она представляет 
сама по себе, мо и то значение, которое 
она имеет для выяснения ряда принци- 
пизльных вопросов, сочетающихся в ее 
опыте. Тем более, что вопросы эти кос- 
вснио тяготеют к нашей морской пробле- 
ме,—к обороне берсгов от нападений силь- 
ного морского противника». Так оцени- 
васт эту часть труда Корбетта М. А. Пе- 
тров (предисловие, стр. 5). 

В этой же части труда Корбетта нс- 
вольно приковывают к себе внимание чи- 
тателя смешаиные операции армии и флота. 

Наконец па основе последней части Ц 
тома труда Корбета мы убеждаемся в 
значении десантных операций в перспек- 
тивс «войны будущего». 

Опысание дарданелльской операции ав- 
тор ведет достаточно объективно; он не 
скрывает тех ошибок, которые были допу- 
щены в подготовке и проведении этой 
операцым англичанами. Вот еще почему 
главы © дарданелльской операции пред- 
ставляют большую ценность. 

Второй том труда Корбетта сопрово- 
ждается предисловием проф. М. А. Петро- 
ва. В этой весьма обширной статье (20; 
страниц) М. А. Петров дает полную ха- 
рактеристнку труда Корбетта; уделяя осо- 
бое виимание дарданелльской операции, 
М. А. Петров не только делает к этой 
части трула Корбетта весьма ценные до- 
полнения, но и направляет мало знако- 
мого с этой операцией читателя по пра- 
вильному путн. 

К труду Корбетта приложено 3 схемы 
в тексте м три карты. Переведен труд 
тщательно; читается он весьма легко и 
с большим интересом. 

Мы, с своей стороны, рекомендуем труд 
Корбетта в качестве одного из основных 
трудов по изучению мировой войны и 
притом рекоменлуем ие только команди- 
рам флота, но и командирам сухопутных 
частей РККА. 

Морев. 


ВОЕННО-НАУЧНАЯ ХРОНИКА 


ОТ РЕДАКЦИИ 


Необходимость наличия в нашем журиале 
отдела, в котором как бы в фокусе огра- 
жались бы злободневные вопросы современ- 
ной военно-научной мысли и работа нзуч- 
но-исследовательских организаций, вполне 


м 

‚ При отчете редакционной коллегии пс- 
ред работниками Ленинградского гарнизона 
последними было вынесено пожелание вве- 
сти в журнале подобный отдел,. который, 
с одной стороны, ннформировал бы чита- 
телей: о работе научно-исследовательских 
организаций Осоавиахима, а с другой сто- 
роны, освещал бы перед нашими воспно- 
теоретическими силами разработку новых 
трудов как коллективных. так н отдельных 
военно-научных работинь-в. 

При паличин таких указаний товарищи, 
работающие над родственными вопросами, 
интересующиеся разрабатываемыми труда- 
мн или могущие и желающие дать автору 
соответствующие матерналы, либо запро- 
сить от них таковые, могут узнать, кто 
именно, где м над каким вопросом рабо- 
тает. 


Вполне понятно, что настоящий отдел й\ 
дег искусственным, если в нем ие буд\т 
принимать самого активного участия воси- 
но-научные работники с мест. Кроме того. 
опыт подобной хроники является перпым. 
почему он, возможно, не удовлетворит всем 
запросам командного состава армии и за- 
паса в этом отношении. 

Поэтому редакция призывает всех восн- 
но-научных работников и научно-иссле- 
довательские организации сотрудынчать в 
отделе военно-пзучной хроники и присы- 
лать материалы, в которых указывать, нал 
какими вопросами и как работает данная 
организация, какие труды и кем пишут- 
ся ит. д. 

При тесной &вязи журнала с работника- 
ми и организациями, разбросанными по все- 
му СССР, отдел сможет обслужить ши- 
рокие интересы военно-научной мысли и до. 
известной степени облегчить справочную и 
организационно-техническую работу воен- 
но-научных сил. 


Редакция 





Над чем работают военно-научные снлы 
военной академни РККА им. Фрунзе 


Работниками Военной академии в настоя- 
щее время разрабатывается ряд научпо- 
усследовательских и военно-исторических 
трудов, охватывающих вопросы тактики, 
оперативного искусства, историй войн, мо- 
билизации и подготовки к войне и т. д. 

Характерно, что в разработке оригиналь- 
вых военцо-изучных трудов принимают 
участие наряду с отдельными рабопиками 
также целые коллективы. 

Перечень разрабатываемых трудов: 

. Белой, Александр Сергеевич (Москва, Б. 
Садовая, 6, кв. 12, тел. 5-51.28). 

«Встречные бои на Золотой Липе в ав- 
густе 19. г». Военно-историческое иссле- 
дование. Предполагаемый объем труда— 
6—8 печ. листов. 

«Прасиишское 


сражение в  фоврале 


1915 г›—Военно-историческое — исследога- 
ние. Предполагаемый объем 5—6 печ. л. 

2. Проф. Верховский, А-иксандр Ивано- 
вич (Москва, Остоженка, 37, кв. 11, тел. 
4-91 - 72). 

«Курс общей тактики». Руководство длх 
военных академий и старшего начальствую- 
щего состава. Труд прорабатывается сек- 
цией общей тактики ячейки Осоавиахима 
Военной акздемни РККА. Объем труда-- 
30 печ. листов. 

«Моторизация и Красная армия» (в по- 
рядке постановки вопроса по тактике и 
связанной с ней организации войск). Сра- 
внительное исследование — исторического 
развития, зарубежных опытов н техииче- 
ских достижепий современной моторизацин. 
В разработке труда принимают участии 
слушателн Военной академии РККА пт. Ам- 
мосов; Гарфункель, Келлерман и Кор: 
иссв. 
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3. Гатовский, Владичир Николаевич (Мо- 
‘ква, Гагаринский пер., д. 23, кв. 55, 
ел. 3-85 - 43). у 

«Оперативная деятельность армейской 
`ОННИЦЫ?. Предполагасмый объем труда— 
13 печ. зистов. 

‚Конннца в операции прорывл и при 
преследовании» (групповое упражнение и 
военная игра). Предполагаемый объем тру- 
да—6 печ. листов. 

‹Боевые действия конницы и пехоты в 
‘5становке борьбы друг с другом». (Двух- 
сгоронняя военная игра с теорстичсской 
иредпосылкой.). Предполагаемый объем 
‚руда -2 печ. листа. 

4. Добророльский. Сергси Гонстантино- 
-ч (Москва, ул. Станкевича, 4/16, кв. 28, 
ел. 6-91. 12 . 

Опыт русско-японской войны для воен- 
ного искусства иа малокультурных теат- 
пах». Предназначается для Восточного фа- 
культета академии. Предполагаемый объем 
гГруда—8 печ. листов. у 

5. Лапчинский, Александр Николасвич 
‚Москва, Садовая Самотечиная, 6, кв. 11, 
‚сл. 5$ -34-55). 

-Наставление по применению воздушных 
хил на войне». Труд в объеме 5 печ. листов 
ет и находится на просмотре в УВВС 


«Воздушно-оперативное искусство». Прел- 
полагаемый объем труда—12 печ. листов. 

‘Марш под угрозой воздушных напа- 
дений». 

«Действия авиации в пернод мобилиза- 
ции м а 


6. Проф. Лигнау, Александр Гесргиевнч. 
(Москва, Крестовоздвиженский  пер., 2, 
кв. 9). 


. 9 
«Встречный бой». 

«Оборона на широком фронте». 

Предполагаемый объем трудов—по 5 печ. 
листов. Обе темы затрагивают технику дей- 
ствий пехоты от батальона и ниже в этих 
видах боевых столкновений. 

7. Помеделин, Павел Григорьевич (Москва, 
Курсовой пер., 1, кв. 10). 

«Борьба на растяпутых фронтах». Опе- 
пативно-тактическое исследование методов 
этого вида ‘борьбы в наших условиях. 
Предполагаемый объем труда—8 печ. ли- 
тов. 

8. Ротэрмель, Александр Адольфович (Мо- 
ква, Тверская, 27, кв. 5). 

«Махно и махновщина». Материалы к ис- 
'ории гражданской войны по анархо-кулац- 
ким движениям. 

9. Свечников, Михаил Степанович (Мо- 
сква, Новинский бульвар, 36, кв. 2). 

«Очерки тактики конной. артиллерии>. 
Пассмотрение исторических этапов развития 
коипой артиллерии и современиого боево- 
го использования ее. Предполагаемый объ- 
см труда—1Ю печ. листов. 

10. Соколов, Васнлий Николаевич (Мо- 
сква, ул Воровского, 17, кт. 11). 
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«Сарыкамышская операция 1914 г.». Воен- 
но-историческое исследовани? действий усн- 
ленного корпуса в обстановхе горной вой- 
ны на малокультурных театрах и пракгиче- 
ские выводы. Предполагаемый объем тру- 
да—10 печ. листов. 


11. Сулейман, Николай Александрович 
и Крестовоздвиженский  пер., 2, 
кв. 28). 


«Курс подготовки округа к войне. Отдел 
устройства тыла и плана снабжения». 

«Моторизация тыла». Исследование про- 
блемы современной моторизацин. 

12. Сухов, Василий Гаврилович (Москва, 
Зубовская, 14). 

«Бой у Суходола 2 сентября 1914 г.». 
Оперативио-тактическое исследование во- 
проса о бое на сокрушенне. Предполагае- 
мый объем труда—б печ. листов. 

13. Эстрейхер-Е:оров, Рудольф Амаета- 
снцевич (Москва, софийская набережная, 31). 

«Война». Предлолагаемый объем труда— 
10—12 печ. листов. | 


Коллективные труды: 


1. Базаревский, Белой, Вацетиые, Добро- 
рольский, Коленковский, Де-.Лазари, Де-Ро- 
берты. 

«Стратегический очерк мировой войны». 
Переработка и дополнение одноименного 
труда проф. Зайончковского. 

3. Лапчинский, Львов, Свгеркранц, Шмльд- 
баг. 

«Элементарная тактика авиации». 

3. Ланчинский, Лигнау, ЕКарабышев, 

«Тактика обороны железных дорог». 
Рассмотрение приемов земного, воздушно- 
го м ниженерно-маскировочного обеспече- 
ния. 

+4. Ротэрмель, Кукша, Егорычев. 

«Выход из боя». Опыт исследования тео- 
рии вопроса, обзор нностранных уставов и 
конкретная тактическая задача на дивизию, 
полк н батальон. Труд в объеме 6 печ. 
листов закончен. 





ях Коллектнвная проработка актуальных 
военно-научных вопросов. В общетактиче- 
ской секцин Осоавиахима Военной академни 
РККА была проведена двухсторонняя так- 
тическая игра на тему ьба моторизо- 
ванной бригады против стрелковой м ка- 
валерийской днвизин». Игра, в которой 
принимали участие слушателей и 
преподавателей Академии, вызвала жнвей- 
ший интерес. 

Намечается к проведению совместная 
двухсторонняя игра общетактической и ка- 
валернийской секций на тему «Борьба пе- 
хоты на открытом фланге. с конницей». 
` Намечается к проведению двухсторонняя 
воениая игра на тему «Боевые действия 
конницы и пехоты в обстановке борьбы 
друг с другом». К игре привлекаются 24 
преподавателя Воениой академии. 
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По научно-исследовательскнм организа- 
циям 


Ячейка Осоавиахима Военной академии 
РККА в своих многочисленных секциях 
предполагает. проделать в текущем учеб- 
ном году довольно большую научно-иссле- 
довательскую работу. 

Разработанные и разрабатываемые темы 
охватывают ‘ряд проблем оперативного и 
тактического характера, вопросов подго- 
товки страны к обороне, подготовки войск 
и т. д. Для многих тем потребовалось ис- 
пользовать оригинальные иностранные ис- 
точники. 

Разработанные темы докладываются ина 
общих собраниях секций и подвергаются 
живому и серьезному обсуждению. 

По подготовке страны к обороне заслу- 
шаны доклады: 

«Опыт использования гражданской про- 
оЛЕНВОСТИ для нужд войны, (т. Белец- 


рьба на вооружениом фроите в усло- 
виях будущей войны» (т. Варфоломеев) с 
докладом «Экономические факторы в буду- 
щей войне» (т. Шварц). 

Уже разработаны темы: «Дислокация до- 
бывающей м обрабатывающей промышлен- 
ности СССР с точки зрения использотания 
ее в будущей войне» (т. Садов) и «Сель- 
ское хозяйство Россни в мировую войну. 
Хлебо-фуражный баланс» (т. Гамрекели). 

Помнмо этого рт вопросы 
ведения операций массовыми армиями в 
связи с зволюцибй воениой техники, роли 
опустошенных полос в современной войне 
н исследования экономической обороны по 
опыту Германии в мировую войну. 


Тактическая мысль направлена К изуче- 
нию современной проблемы сочетания оги: 
н маневра, вопроса вззимодействия и пр. - 
тиводействия «земли, и «воздуха» и так. 
тических приемов при действиях на рсч- 
ных рубежах и в особых условиях обст..- 
новки. 

Обще-тактической подсекцией разрабога 
ны темы: «Основы подготовки командира 
и “Противовоздушиая оборона дивизии ! 
оборонительном бою. 

На очереди стоит доклад о тэктическои 
подготовке среднего командного состав 
запаса во Франции, Германии, Польше и 
СССР. 

В разработке находятся темы: 

а) ‚Воспитание самодеятельности в кк: 
составе и что ему препятствует-. 

6) «Борьба за огневое превосходство г 
наступлении. Его недостатки в инащей ап- 
мии», 

в) «Взаимодействие огия и маневра. Де- 
стижимо ли оно, или мы вновь стоим перед 
ПоЗиЦиониой ВОЙНОЙ ?», 

г) «Организация противовоздушного н.- 
блюдения на марше дивизии», 

д) «Как организовать ночную атаку ди- 
визии», 

с) «Оборона речного рубежа. Особение. 
сти польского метода. Методы для наше! 
армин. Дивизия или корпус?», 

ж) «Оборона леса в условиях Бедорусско 
го театра (дивизия)», 

3) «Действия дивизии в условиях зимы и 
при наличии глубокого снежного покри- 
Ва>. (Анализ вопроса и изменения в исполь- 
зовании частей, поставленных на лыжи.) 

н) «Уличный 6бой-. 





ПИСЬМО В РЕДАКЦИЮ. 


Уважаемый тов. редактор. 


В № 12 журнала „Война и революаия» помещен критический отзыв ина мой 


труд «Польша». 


Я полагаю, что автор должен всякий обоснованный и серьезный отзыв с своих 
научных трудах принимать со вниманием и благодарностью. 
Поэтому письмо мое имеет целью не столько возражать моим критикам, сколь- 


ко высказать некоторые соображения в постановке отдела критики и библиографии в 
нашем единственном военно-научном толстом журиале. В этом смысле оно как бы 
является продолжением обмена мнений, пмевших место 12 сего февраля в ЦДКА. 

‚В каждом критическом отзыве, в особениости марксистском, должен быти 
как разбор и поверка фактической стороны труда, так и оценка его по существу. 
критика` основных установок, методологии, выводов и пр. Отдельные фактические и 
цифровые неточности, если ими не искажаются основные тенденции развития того 
или нного процесса, не могут еще считаться достаточным основанием для браковки 
труда в целом. 

Конечно, каждый критик при полной своей добросовсстности дает лишь то, 
на что он способен, и дело редакции критически отиесстись к самому рецеизенту и 
соответственным образом дополиить его, рецензента, исдочеты. 

Что мы видим в рассматриваемом проявлении ‘критики? , 

Т.т. И. Антонюк и А. Вильнер очевидио с большим вииманием_и тщательно- 
стью отиесдись к поверке фактической стороны. мосго труда. Уже одии факт кол- 
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лектиеного подхода к рецензии, с соответствующим, очевидно, разделением труда 
'ю специальностям рецензентов, говорит за это. 

В результате они нашли 8 неверностей и 1 (стр. 91) опечатку. 

Странно только, что рецензенты не обрзтили внимания на то, что фактические 
исверности относятся к стр. 59—69 моего труда, т. е. к главе Население и армияг. 
„ в ней —к разделам, кзсающимся системы комплектования, военного образовапия и 
воспитания. Между тем эти разделы, как мною указапо на стр. 63, изложены мною 
по статье польского офицера ген. штабз, кап. Василевского, «Армия», помещеняой 
в Амтапа:Н Роопа!$, Рап$, 1926. 

В моем распоряжении были все те же матерналы, касающиеся польской армии, 
которыми пользовались мои рецензенты, внося свои псправления. 

Во всяком случае объективная критика должна была считаться со сделанной 
мною оговоркой относительно источника. 

Далее. Совершенио произвольным являстся утверждение рецензентов, что в 
“юй книге отсутствуют выводы восиного характера при разборе отдельных отраслей 
изродного хозяйства. Чтобы убедиться в неправильности этого утверждения, доста- 
гочно хотя бы бегло просмотреи, киижку. 

Рецензеиты посвящают целый столбец свосй рецеизии для опровержения моей 
мысли, что польское правительство стремится выйти из тупика своей экономики 
иутем поднятия сельского хозяйства, экспорта сельсьэхозяйственных продуктов, под- 
держки круиного землевладения, снижения вывозных пошлин на хлеб и пр. и тем 
создать базу для дальнейшего развития промышленности (стр. 75). 

Рецензенты, конечно, могут не считаться с тем, что политика польского пра- 
вительства именно такова; но когда они делают из этого моего, пусть даже спорного, 
утверждения вывод о ‹поверхностности рассмотрения» вопроса, они, по моему мне“ 
нию, присваивают себе какую-то монополию иепогрешимости и сами обнаруживают 
поверхностное отношение к рецензируемым трудам. 

Разбирая, далес, вопрос о хлебофуражном балансе, рецензенты цитируют вто- 
рую половину моей фразы, с запятой, опуская первую, где говорится: «Учитывая 
соседство союзной Румынии н наличие морской связи с заграничным хлебным рын- 
ком»... И Т. д. (стр. 79). Равным образом опущены и предшествующие строки о 
производстве картофеля, о возможности сокращения потребления населения и его 
регулировании, т. е. как раз опущен весь тот учет военной обстановки, мною 
сделанный, в отсутствии которого рецензенты меня упрекают и который привел меня 
к определенному выводу. 

Совершенно произвольным н ие основанным на тексте книги является также 
ни упрек в том, что я якобы утверждаю, что железная руда из Польши вывозится, 
а не ввоэится. Достаточно посмотреть стр. 90 и 107, где я утверждаю как раз об- 
ратное, чтобы в этом убеднться. Между тем, не вникнув в дело, рецензенты позво- 
ляют себе на основании этой «ошибки» (1!) опорочить всю главу о внешней тор- 
говле н говорнть, что она «вводит в зэблуждение читателя». Я полагаю, что этот 
упрек скорее может быть отнесси к рецензентам. 

Рецензии, подобные указанной, своей поверхностностью, иеубедительностью 
едва ли могут являться стимулом к повыщению качества авторской продукции. 

Моя книжка, до ее печатания, прошла редакцию Ф. Кона и была просмотрена 
АПО ПУРа. . 

Полагаю, что фальшь основных установок была бы обнаружена: Имею также 
сведения, что «Польша» принята кэк руководство в Военио-политической академии. 
Вероятно, она нс так уж плоха, как это думают мои рецензенты. 

В заключение выражаю надежду, что настоящее мое письмо явится некоторым 
толчком для более солидной и научной постановки отдела критики и библиографии 
в нашем серьезном воениом журнале и тем прииссет свою пользу. 

товарищеским приветом. 


29 февраля 192) г. И. Троицкий. 


ПОПРАВКА 


В рецензию Б. Жукова на книгу П. Н. Маркова «Проблема финансовой боевой 
готовности н финансировзние войны» («Война м революция», кн. 4, стр. 155—157) вкра- 
лась опечатка. На стр. 156, вторая колонка, 11—12 строка. сверху, напечатано: ...«финлн- 
совая босваля готовность нанимателя, как возможность»... и т. д. следует читать: 
„финансовая боевая готовность понимлется, как возможность»... ‘и Т, д. 
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В редакцию поступили сведения. что статьи Н. Нозикова, по- 
мещенные в №№ би 7 1927 г. и № 10 1928 г., не являются ориги- 
зальными. По проверке это подтвердилось, причем оказалось, что автор 
позаимствовал ряд мест в своих статьях из ранее вышедшего труда, 
к составлению которого он имел отношение. 

Редакция, признавая в данном случае недосмотр со своей стороны, 
высказывает сожаление, что подобный случай мог иметь место. 


В связи с напечатанием в № 12 журнала за 1928 год статьи Фабри- 
‘циуса и Травинского «Исторические заметки о гражданской войне в При- 
балтике» редакция считает необходимым подчеркнуть, что статья является 
дискуссионной, почему за все высказанные в ней утверждения несут 
полностью ответственность ее авторы. 

Фамилия т. Хенриксона (в статье — «Генрихсон»), в последнем 
абзаце на стр. 102, попала по недосмотру. 


Редакция. 





СОДЕРЖАНИЕ 


А. Кудрявцев — Оперативный отскок как одна из форм усколь- 

зания из-под удара противника . . ъ- 3 
К. Гирль — Резервы в различные эпохи. ........... 28 
В. Лавров — Взаимодействие зенитной артиллерии и истреби- 


Стр. 


тельной авиации. . . С... 41 
В. Лопатин — Необеспеченное взаимодействие. 68 
М. Владимиров — Воздушная подготовка войск 75 
Н. Бодров — Агитационная служба авиации . 86 
Б. Верховской — О службе связи в коннице........ 96 
В. Р. — Проблема коня и мотора в связи с сельским хозяйством. 108 
В.. Зарзар — Заметки о гражданской авиации 116 


В ЗАРУБЕЖНЫХ АРМИЯХ 
И. Герман — Моторизованная и механизованпая дивизия по английскны взглядам 127 
Д. Бромевский — Моторизованные дивизми по взглядам французских специа- 


аистов. . аи аа о а аа о 

` КРИТИКА И БИБЛИОГРАФИЯ 

Л. Клюев. «Борьба за Царнцын» — С. К. ..... к о ана 943 

А. Базаревский. «Мировая война 1914 — 1918 гг. Кампания 1918 г. во Франции и 
Бельгии». Том ЦА. Кадишев Е а о, 145 

Ю. Корбетт. «Операции англиЙского флота в мировую воНну», т. 1. Морев. 153 


ВОЕННО-НАУЧНАЯ ХРОНИКА 
От редакции. — Над чем работают военно-научные силы Военной академии РККА. — 
Коллективная проработка актуальных военно-научных вопросов. — По науч- 








но-исследовательским организациям .. - 15% 
Письмо в редакцию. ооофоф о ото од ооо фо о фоо ооо сое. 158 
Ответственный редактор Р. ПЙ. Эядомлн. : Зам. отв. редактора с. 6. Ботнер. 


Излатель: Госудаг ог. иззательство. 


‚, ОТДЕЛ ВОЕННОЙ ЛИТЕРАТУРЫ 


т о 
$ | 












ШАПОШНИКОВ Б. 
МОЗГ АРМИИ 
Книга первая. М. 1927. Стр. 200. Ц. 2 р. 
Книга вторая. М. 1929. Стр. 263. Ц. 2 р. 75 
Книга третья. М. 1929. Стр. 380. Ц. 4 р 


ГОЛУБЕВ А. 


Врангелевские десанты на Нубани. Август—сен- 
тябрь 1920 г. М. 1929. Стр. 168. Ц. Эр 


ЛЬСТВО 


БЕЛЯЕВ Н. 


Противовоздушное охранение маршей. С 45 рис. 
и 6 таблиц. в тексте. М. 1929. Стр. 12 -- цв. 
табл. Ц. 1 р. 25 к. 


г 


ГОСУДАРСТВЕННОЕ ИЗДАТ: 


ЕГОРОВ А. 


Львов — Варшава. 1920 г. Взаимодействие фрон- 
тов. М. 1929. Стр. 195 -[1 карта. Ц. 2 р. 75 к.., 
в пер. 2 р. 95 к. 


А 


ХАХАНЬЯН. 


Основы военной психологии. Со вступительной 
статьей Ю. П. Фросова. М. 1929. Стр. 320. 
Ц. 3 р. 50 к. 


Сражение при Горлица—Тарнов 2—6 мая 1915 г. 
Очерк о совместных действиях артиллерии и 
пехоты. Военно-историч. отдел шведского гене- 
рального. штаба. Стокгольм. 1926. Перев. со 
шведскн. А. НКенигер. Под ред. и с примеч. 
Е. Смысловского. С приложен. карты и 15 
схем в тексте. М. 1929. Стр. 233. Ц. 2 р. 75 к. 


ГОРЕЦКИЙ ЦН. 


Система снабжения УККА в мирное время. 
М. 1929. Стр. 195. Ц. 2 р. 


Подготовка американской пехоты. С прилож. 
`примерной программы подготовки пехотн. полка. 
Перев. с англ. Ланген. Под ред. и с предисл. 
А. А. Лангового. М. 1929. Стр.183. Ц.1р.25 к. 


К А О а О Тона ом День 


ПРОДАЖА ВО ВСЕХ МАГАЗИНАХ И КИОСКАХ ГОСИЗДАТА 


СПЕЦИАЛЬНЫЕ ВОЕННЫЕ МАГАЗИНЫ, снабженные полным ассортиментом воен- 
-си литературы, уставов, наставлений и пособий для РККА. В Москве—Красная 
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Цена 1 р. 50 к. 





Журнал, остазаясь верным тем за- 
‘дечам, которые были перед иим по- 


ое чья 
‚ПЯТЫЙ ГОД ИЗДАНИЯ 


госоздат 2Рое2ср 


ПРОДОЛЖАЕТСЯ ПОДПИСКА 
НА 1929 ГОД НА ЖУРНАЛ , 


будет 


ПЯТЫЙ ГОД ИЗДАНИИ 


Значительное количество С-;:и. 


делаться освещени», м.) 
в $ 7 бежиой воемно-мзучной ми:сли а 
‘’*“ < ДА также оцемке нашей военнги :/-. 

. . ретуры. В числе больших Слль; 
акгуальных вопросов, на кит. 


тавлены  покодным М. В. Фрунзе, 
э тоже време постоемно заримрует 
езое содержание в зависимости от 

ей текусзето момемта в 





деле льства оборомоспособ- журнал предполэгает 33051; 
и. Собранные редакимей внимание читателей, разоброг:. ;- 
» 1928 г. путем вомеше- зтально — в рег) ли. 
наз в журизле опросиых г чего может Вызви, 1 


аистов отзывы и поже- 
ааниз читателей, по- 
екольку ооследиие ме 
вротизоречат основным 
залечем журизла, булуг 
учтены в резакционном 
плане 1929 г. В осное- 
мом журыаз „Война и 
революция® цо примеру 
прошлых лет будет 
стремиться помогатьна- 


зу, пам состоящему в 
®. кадрах РККА, так и 
э залмсе в додгосроч- 
вом отпуску, 8 также 
иским  работни- 

шам углублять свом зна- 
м8 во эсех отрасляк 
ва деда 060- 

ромы; — содействовать 
устамовленмю елннс:ва 


ВОЕННО-НАУЧНЫЙ ЖУРНАЛ—ОРГАН ЦЕНТРАЛЬ- 
НОГО СОВЕТА СОЮЗА ОСОАВИАХИМА СССР 


„МЖурмал „Война м революция“ должен стать органом теоре- 
таческого 06е9дстзва воеммно-моучной деятельностью мак 
внутри Красной арини, так и вне ег. Отсюда связь с граж- 
Фанской наукой, ее псследовательсками институтоми со все- 
мы промышленнымы предприятияшв в организациями для 
мвучиой увязки нашей экономики и политики с военной 
техникой, стратегией и тактикой“. 


рал ценмых вый :.,. - 
является  Всесторгу-ьь 
освещемме проб. 
Тактика м оружн: 1]. 
душей войные. Ри1уу- 
ощикса в пор: фе; 
дакции статей №1»; 
тему был  нзику 

уже в конце про: .: 
года. В цедих оц. 
влеммя одной мз ‹у-. 
ственнейших заллчау>. 
мала —вызоеление из. 
мощь молодым но-чч.- 
изучнымсилам —журлы 
попрежнему буде! ‹, 
бое место прелост1ь 
леть как коллекгини::1 
трудам исследонзи1ь 
ских ячеем Осозним 
ма, так м имливн2у 11 





м. в. ФРУНЗЕ. вым трудам моло: 


военио-изучных р:6бл. 
миков. Рост военмой квалификации м общего кульгурнаг» 
уровня мачсостава Красмой армии, слушателей вохячи 
школ и академий, развитие интереса к строительстау 1‹1 
оборомы средм значительного Числа командиров э4п4с., 
осознание широкими кадрамн командного со:тава пром! 
шлеиности, транспорта нм т. д. теснейшей связи воснног 
дела с экономикой и народным хозяйством страны в4° нсст 
его облзстих—служат гарзитмей все боже широкого рх- 
прострэнения журлала среди всех соприкасающцихем ил 
нитересующихся дедом оборомы Союза. Журнал „Вии 
м революции® должен читаться 9ссм восиным И чочА: т. 
венным комамдным состамом. В 1929г. журмал будсг вм. 
ходить ежемесячно объемом 10 печ. зистов изждый нумер. 


воглалов по вопросам 

зедениз войны, воемного строительства и подготови* 
страны к обороне из осмовах мзрисистского ученые -- 4: 
селействовать объединеиНю вокруг взучения вопросов 
военного дела научных сыд арынн и страны. Журнал в 
3929 гелу продолжает освещение наиболее актузльных 
вомросов из области стратегии, тэктики, оргэмизации м 
боезой подготогки войск, политработы, истормн войн 
м военного искусства. Попрежнему в центре внимание 
журнала будут находиться зопросы военно-экономн- 
ческого поредка. Актуальные темы мз областей пси- 
зотелвыхи, воеино- юридической, самытарной и прочих, 
связанные с вопросами тактикн и подготоыки войск, 
таиже найдут себе место в машем журнаде. 


Н СВЕДЕНИЮ ПОДПИСЧИКОВ 


Перзедсонтер Госиздата обращдется ко всем сзоим подписчикам и контрагентами 
© просьбой сдазать подоиску ма журналы заблаговременно с тем, чтобы замазы 
востували о Цериодсентор ие позднее 20-го числа месяца, предшествующего тому, 
© воторого мачинается срок подлисии. В случае более поздней присылии заназов 
Ворнодсектор не гарантирует их ислолиение, за возможным исчерпанием тиражей 


`ПОДПИСНАЯ ЦЕНА: На 1 год (12 книг) — 12 руб., 1/, годз (6 книг) — 
АСЕ ри ева ТАБ Неее ИЖ авЕль 





. бр. 50 к., 1/+ года (3 книги)--3 р. 50 к. Ценз отдельного номера 1 р. 50 к. 
ОРЕАНДА роки нее НЕЕ ПЕСНЕ рита 


подписву НАПРАВЛЯТЬ: позмимт, мн нивы 


зелофон 5-48-05; в отделений, магазины‘ й пяосии“ Роедодата, уполномоченным, снабщенным специальным 
удостоверениями, во всф иносии Всесоюзного. монтрагентствх-течати. во все почтово-телеграфные конт... 
р тета 


а таже письюоноецам. Е т - - Е 


